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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

§ 47b BImSchG definiert die zu untersuchenden Larmquellen wie folgt:

Ballungsraum

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer. Im Land Brandenburg defi-
nieren sich die Ballungsraume Gber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Gemeinde Oberkra-
mer im Landkreis Oberhavel zahlt mit 11.860 Einwohnern zum 31. Dezember 2021 nicht zu den
Ballungsraumen.

HauptverkehrsstraBen

Zu untersuchende HauptverkehrsstraBBe sind BundesfernstraBen, LandesstraBen oder sonstige
grenzlberschreitende StraBBen, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von tber drei Mio. Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (DTV >8.200 Kfz). Das Landesamt fiir Umwelt Brandenburg (LfU) hat fol-
gende StraBen(-abschnitte) kartiert (Pflichtaufgabe):

u A 10 innerhalb des Gemeindegebiets,
u L 20 ChausseestraBBe — Veltener StraBe — Schénwalder Stral3e,
u L 17 Berliner StraBBe (stdliche Gemeindegrenze bis Kreisverkehr Veltener Stral3e).

Kreis- und GemeindestraBen sind i.d.R. keine Pflichtaufgabe in der Larmminderungsplanung,
da sie nicht zu den "grenziiberschreitenden" StraBen gehoéren. Da Larm unabhéngig von der
Baulasttragerschaft Gberall gleich schadlich ist, hat die Gemeinde als zustandige Behorde ent-
schieden, die folgende Verkehrsachse freiwillig zu betrachten:

u K 6506 in den Ortslagen Vehlefanz und Barenklau.

Haupteisenbahnen

Zu betrachten sind die die Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahn-
gesetz mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zligen pro Jahr.

Die DB-Strecke

u Nr. 6087 Berliner AuBBenring

erfullt diese Rahmenbedingung und ist somit durch das EBA kartierungspflichtig.

2024-01-15
oberkramer_lap 4_2024-01-15



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Oberkrémer — Ldrmaktionsplan 4. Runde

GroBflughafen

Die Gemeinde Oberkramer befindet sich beziiglich der Auslosewerte des Larmaktionsplans nicht
im Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr
(Starts und Landungen).

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der LArmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Nur in Ballungsraumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial
Emissions Directive) zu kartieren, sowie Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Ge-

samtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Larmquelle sind deshalb in den Nicht-Ballungsrdumen deshalb auBerhalb
des Larmaktionsplans zu regeln.

Andere Larmquellen

Nach § 47a BImSchG gilt der sechste Teil des BImSchG nicht fiir Larm, der von der davon be-
troffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, fur
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische

Tatigkeiten in militarischen Gebieten zurlckzufiihren ist.

Probleme mit diesen Larmquellen sind auBBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

2024-01-15
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2. Zustandige Behorde

Far die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr und Flughafen ist in Branden-
burg das LfU zustandig. Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf Schienen-
wegen des Bundes erfolgt durch das EBA.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsrdumen fir den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behorden. Im Land Brandenburg bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der Gemein-
den:

Gemeinde Oberkramer
Bau- und Ordnungsamt
Herr Dirk Eger
Perwenitzer Weg 2
16727 Oberkréamer

Tel. 03304 3932-0
Fax 03304 3932-39
E-Mail: dirk.eger@oberkraemer.de

Internet:  www.oberkraemer.de

Gemeindeschlissel: 12 0 65 251

Seit dem 1. Januar 2015 ist gemaB3 § 47e BImSchG das EBA in den Nicht-Ballungsrdumen auch
zustandig fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fur die Haupteisenbahn-
strecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit.

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu Gibergeben. Dieses ist zustandig fir die Mitteilung der Kurzfassung an das
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.

2024-01-15
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Rechtlicher Hintergrund

Vorbemerkung

Seit der 3. Runde der Larmaktionspldane haben sich nahezu alle Richtlinien und Berechnungs-
verordnungen zum Larmschutz auf EU- wie auch auf nationaler Ebene verandert:

Die Berechnungsmethoden entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie haben

sich zum 31. Dezember 2018 wie folgt gedndert:

o Die "Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBBen
— VBUS, Schienen — VBUSch und Industrie und Gewerbe — VBUI" wurden
durch die "Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)" (BUB) ersetzt.

o Anstelle der "Vorlaufigen Berechnungsmethode flr den Umgebungslarm an
Flugplatzen" (VBUF) gilt nun die BUF.
o Die Belastetenzahlen werden nun nicht mehr entsprechend der "Vorlaufigen

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(BEB), die im Sinne der Betroffenen zu deutlich héheren Belastetenzahlen
flhrt und damit den Handlungsdruck erhéht.

Auf nationaler Ebene wurden fir Berechnung des StraBenverkehrslarms bisher die
"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-90" angewandt. Diese wurden am
1. Marz 2021 mit Anderung der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
durch die "Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-19" abgel6st.

Bisher wurden die Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 als einzige Larmschutzrichtlinie
noch nicht novelliert, so dass hier in den meisten Bundeslandern bis auf weiteres
die RLS-90 zur Anwendung kommt.

Das Umweltbundesamt hat die bisherigen Empfehlungen fir die Auslésewerte von
65/55 dB(A) Laen/ Lnight fUr die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A) auf
60/50 dB(A), bei den mittelfristigen Handlungszielen um weitere 5 dB(A) auf
55/45 dB(A) abgesenkt.

Der Spielraum zur Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen hat
sich durch jungere Gerichtsurteile erweitert.

Bereits seit 1. Januar 2022 ist das bis zur 3. Runde gultige Berichtsformular an die
EU gedndert mit der Folge, dass der Aufwand fir die Ubermittlung der Daten deut-
lich aufwandiger ist als bisher.

Der LAl empfiehlt in seinen jlingsten Hinweisen, die ruhigen Gebiete in einem klein-
teiligeren Rahmen zu betrachten als es die Umgebungsrichtlinie vorgibt.

Es wurden vom Umweltbundesamt vereinfachte Berechnungsverfahren far die Er-
mittlung der Schatzwerte flr die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
eingefihrt.

2024-01-15
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Die neuen Berechnungsmethoden fiir die strategischen Larmkarten arbeiten im Vergleich zu
den bisherigen Richtlinien mit zum Teil stark veranderten Parametern. Ein direkter Vergleich der
bisherigen und der neuen Werte als Zeitreihe ist nicht mehr méglich.

Als Folge ist der Larmaktionsplan der 4. Runde nicht nur eine einfache Fortschreibung, sondern
erfordert eine umfassende Uberprifung des Larmaktionsplans der 3. Runde.

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungspldne sind bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Gberarbeiten.

Seit der 2. Stufe (= 2. Runde) sind auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr als 100.000 Ein-
wohnern fiir alle regionalen, nationalen oder grenziberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zi-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroB3flughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behorden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmakti-
onsplane der 3. Runde zu Uberprifen. Entsprechend dem "Portugal-Urteil" des EUGH mUssen
alle Gemeinden, die kartiert wurden, auch einen Ladrmaktionsplan (ggf. mit verringertem Auf-
wand) aufstellen.

Als Anhang Il sind die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungslarmrichtlinie
beigeflgt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlamentes und des Rates Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfligung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht Uberfiihrt worden.

Umgebungslarm bezeichnet "belastigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrs-
mitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden flr industrielle Tatig-
keiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

2024-01-15
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Die Larmaktionsplane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfallen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der Gro3flughéfen und anderer Lirmquellen, die beriicksichtigt
werden,

Benennung der zustdndigen Behérde,

Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5 ULR

eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

eine Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedlirftigen Situationen,

u das Protokoll der éffentlichen Anhérungen geméB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBBnahmen zur Lirmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behdérden fir die ndchsten finf Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verflgbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-

nisse des Larmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionspléne
gehort. Sie erhlt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpri-
fung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichti-
gen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen
Regelungen gibt, erhélt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Er-
messen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") naher zu bestimmen.

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden
gestellt.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBBnahmen nach den na-
tionalen Vorschriften von Bund und Landern, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundesebene kurz vorgestellt. Die
jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind darliber hinaus zu beachten.

Ein direkter Vergleich der nach BUB und RLS-19 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Berechnungsgrundlagen nicht moéglich. Mit den Werten der BUB kann lediglich ein-
geschatzt werden, ob verkehrsbeschrankende MaBnahmen nach StVO anordnungsféhig sein
kénnten. Fir eine ermessensfehlerfreie Prifung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen sind
die national fur die StraBenbauverwaltung (Ldrmsanierung) bzw. StraBenverkehrsbehoérden
(StraBenverkehrsordnung) bindenden RLS-19 zu verwenden (in einzelnen Bundeslandern gelten
bei den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 derzeit noch die RLS-90).
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Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist, dass
die maBgeblichen Auslésewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL
97 in Verbindung mit den RLS-19 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungspléanen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dariiber hinaus
weitere Kriterien zu priifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet wurde).

Tab. 3.1: Beurteilungspegel zur La&rmsanierung an Bundesfernstralien
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhduser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-

lungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegehiet 72 dB(A) 62 dB(A)

* Die Beurteilungspegel kénnen an Landesstraflen in einzelnen Bundeslandern abweichen.

Gemal § 45 StVO konnen die StraBenverkehrsbehorden die Benutzung bestimmter StraBen
oder StraBBenstrecken aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschréanken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Die StraBenverkehrsbehorden treffen die notwendigen
Anordnungen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen, zum Schutz bestimmter
Erholungsorte und Erholungsgebiete oder zur Unterstiitzung der geordneten stadtebaulichen
Entwicklung.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen erfolgt nach den Larmschutz-Richtlinien-
StV 2007. Sie gelten allgemein fir bestehende StraBen und betreffen vor allem Verkehrsbe-
schrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO). Die in den Larmschutz-
Richtlinien-StV unter 2.1 festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenhei-
men beispielsweise bei 70 dB(A) tagstiber und bei 60 dB(A) in der Nacht, 72/62 dB(A) fiir Misch-
und Gewerbegebiete. Eine Prifpflicht zur Anordnung straBBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen
und somit auch Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung besteht jedoch nicht erst
bei Uberschreitung der Grenzwerte der Richtlinien-StV, sondern bereits nach den wesentlich
strengeren Larmvorsorgewerten Werten der 16. BImSchV (Gefahrenlage).
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Tab. 3.2: Beurteilungspegel der 16. BImSchV (L&rmvorsorgewerte)
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kur- und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime
Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete, Ur- 64 dB(A) 54 dB(A)
bane Gebiete
Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flughafen sind die Werte gemaB § 2 Abs. 2 des Ge-
setzes zum Schutz gegen Fluglarm in der jeweils aktuellen Fassung heranzuziehen.
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Flr die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von der
jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Der Sachver-
standigenrat fur Umweltfragen hat in seinem Umweltgutachten 2004" und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom
Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. In dem
Gutachten "Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat" des Sachverstandi-
genrats aus dem Jahr 2020 wird empfohlen, in einem ersten Schritt 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht als allgemein geltende obere Grenze zuladssiger Larmbelastung herzuzie-
hen. Langfristig sollten die Larmpegel die Werte von 55 dB(A) tagsiber bzw. 45 dB(A) nachts
nicht tbersteigen.?

Die Weltgesundheitsorganisation, Regionalblro fur Europa, gibt die Empfehlung*, durch Stra-
Benverkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnign: zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden.

In den letzten Jahren ist zudem ein Trend zu beobachten, dass sich die Larmsanierungswerte
immer weiter den Larmvorsorgewerte annahern.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt das Umweltbundesamt als kurzfristiges Umwelthandlungs-

ziel fir den Larmaktionsplan das Wertepaar 60/50 dB(A) zu verwenden und mittelfristig das
Wertepaar 55/45 dB(A) anzustreben.

Tab. 4.1: Empfehlungen zu den Umwelthandlungszielen fir die Larmaktionsplanung (UBA)

Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Lairmaktionsplanung

Loen Lrvignt
Umwelthandlungsziel
StraRe/Schiene Luftverkehr | StraBe/Schiene Luftverkehr

Vermeidung gesundheitsschidlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt 2022

Die Gemeinde Oberkramer verwendet bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans der 4.
Runde die vom Umweltbundesamt als kurzfristig anzustrebenden Umwelthandlungsziele
60 dB(A) fur den Lgen bzw. 50 dB(A) flr den Lyight.

1 Sachverstandigenrat fur Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

2 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005

3 Sachverstandigenrat fur Umweltfragen, Weniger Verkehrslarm fir mehr Gesundheit und Lebensqualitét, Berlin, 2020

4 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fiir Europa, Leitlinien fir Umgebungsléarm, Kopenhagen 2018
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fiir jede Verursachergruppe (also Straf3e, Schiene und Flug-
verkehr) getrennt zu erstellen. Diese werden mit dem europdisch harmonisierten "Berechnungs-
verfahren fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie
und Gewerbe)" (BUB) berechnet. Bei Flugplatzen kommt die "Berechnungsmethode fiir den Um-
gebungslarm von Flugplatzen" (BUF) zur Anwendung.

5.1 StraBenverkehr

Die Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen
StraBenabschnitte zeigen die nachfolgenden Abbildungen 5.1 bis 5.4.

Die Eingangsdaten der Larmkartierung weisen in den zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten flr
den Kreuzungsbereich L 17/ L20 und auf dem westlichen Abschnitt der A 10 geringfligige Ab-
weichungen gegenliber der realen Situation auf. Diese haben jedoch keine relevanten Auswir-
kungen auf die Ausweisung der untersuchungspflichtigen Belastungsachsen und der Planung
von LarmminderungsmaBnahmen.

Die strategischen Larmkarten wurden durch das LfU Brandenburg berechnet und sind in den
nachfolgenden Abbildungen 5.5 und 5.6 dokumentiert.
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5.2 Schienenverkehr

Die Zustandigkeit fur die Erstellung der strategischen Larmkarten an den Schienenwegen des
Bundes liegt auBerhalb der Ballungsrdaume beim EBA.

Eine Plausibilitdtskontrolle der Larmkarten wurde angesichts der Zustandigkeit des EBA fur den
Larmaktionsplan nicht durchgefiihrt. Die vom EBA berechneten strategischen Larmkarten fir
die Schienenwege des Bundes sind deshalb nachfolgend nur nachrichtlich eingefiigt.

2024-01-15
oberkramer_lap 4_2024-01-15



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Oberkrémer — Ldrmaktionsplan 4. Runde

0005 000 DO0SLL
od —
[,'l’ L Lhat ] \\ |Mr
wwnwﬁw.ﬁ_ Euripnss sig m.;nu m - J . - Iﬂ o M
B Ry e s Shorggeng sussapieBopiEy - [ e
O PURGEgn sy s AL % ——— m X ooy .. n._a \ HogEamh ]
P mngeEBoan ﬂ (e
g G 1ES Jopsbiuuay \ 1
aaﬂ...n-_.ﬂu._f o 9 \
e oy sy fu 0 Bunundseogeas e Bunsnnuae £ e \ [REURC R 4.
T LGRS \ !
wewend \
Orz-Aap-pep ER ALl I 0’7 Uojsin - BunuLausuaLEy o J ualg-3
- PUEILEINE ) TUeT usieg 0 welun s sag vansl suepun Beguiy ]
BF PUN SHWETEDUNG-EQUONIS S8 UBIEDUDI90 SR 10} BEUE 450 Dunany 210 I A
sl rz Yy moziog /.
NEE #9F I § B SHLT / \
RREAN LR IO \
POYRENEID) JSP PUn STy \
SAP ‘§UQa $ap Bunziasas, 2US agRd L o il Sag wsTonsals e pus ..f
JHRPUNG LRGeS S 8P 4508 BN ~,
ssmp Bunziny D sy . g ] 1
TE IS T S50 0% 0N ST [SIMARG ] M RGUISTS S0 /i H
W Sungiey ¥ ._‘
ang 1] .“r
WodovBunUysaeg Y
)
Ipd g Bndc0y s 0/ DD e sausepos i Beydiy P4 b
smipnb seD 2707 MsEposn pun enpefopey iy e sspUng & aﬁu ~
(REOE] WRpANTYrG SRgUISATPCED VT E D SN B0 .\. -
(ZZ02) IespUng-uyRquoa o -
N -__' - \\\
. -
- — -
c —
H N — 5,
- THeaery Jpaaepy "
i m— |
uapsasg i ue{z el < M
Bizdjan m
1 I
%) ap Gi= !
uijiag s )
& baasuaye .
5 ‘ (WEpvL- 0L s ! N SMUEDLIRG0
. _ ey - UBYAAT® v L
v)aP 63 - 59 \ et
A JURSIIRIN-TRN
i i (v)8P ¥3 - 09 /
az§ PURIGH ’
(v)8P 65 - 55 L r—
1 b ey
Hz!_.._v Xxepu|uwLE] HFW_. G
-yoeN-puaqy-Bel . u |
4 speysjyoIsiaq apuaban V i ™t
Y / uay
oW 4 f
E5RT Jawwnujeg [ i o
A ;
Cyer o uefunBawacinZ 000 0% SI2 R ueydansuusquesaxney .\... 1 ¢ x. - 2 ,ﬁ_ -
ane ! | 4 - = o syedie -
(2202°90°0¢€) ¥ 9puny - sapung sap usuyequas|y ______ , nepvang 5 )
uoa usbamuaus|ysg ue BuniapieyuuejsBungaBun Li— ﬁw pE=HEERA o) sivemyas nan
JiL 1 4 e
] 4 g G
— ,ﬂ 9 ._r { / .
= N -, N
W 1 - I
Y “OTIqEnE Y |
@[ |\ 20 |
JwesapUg-uyequosT W \ J |
(£ =113 oJmes (131~

Strategische Larmkarte Schienenverkehr Leen

Abb. 5.7:

2024-01-15
4_2024-01-15

_lap

oberkramer_la



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Gemeinde Oberkrdmer — Ldrmaktionsplan 4. Runde

202 I A I B Lt

E£§ 1RApY Sonps suar Bumpaaqeag auss jonBoury
U e sy

0 DUNq RCSTICGI

L SIS

2 PERAEULIR LAY

e LS pun Burucgdsusgye.we Banouey e £5 oy
Lwgsapur g uyequen3

wangmoudu

(=R 1 A A =) F LI » SRS Uiy

= PUBLE0 Tubzpanec op usBunaunseq sapl sypun Baluy

O P SEILANIPU I U UL § 3 NP UEEPERUSD B a0y oy sp Burany a0
ML lanzIN

NZE B8Z WL J BSeld
s SR s

“WpINERD Sp pan psdoy

Bp SUBEE] BOP TU AT, B0US aE 4 ) juo Ji0 eb usEze psabane pars
TURSAOU - RS FED LAGAE S 1 sl 1 '
1asap SLNEINN Jap 0y USUARTLIN) Uslesiiep sap ] psBIpL M, pun
IR VI B 0 APARD BUNY [WILHUKGT LUBERDE NG-IYequRE FQ
s iung uy

ana
g aypaoasbu Wy oweg

1pd wad 5 75n ek Tvaps A L o BB iy
Lol ‘g Z0E AEpOLE pun ot BoLE 56 Uk SOPUNG g3

{1.702) VB 2pUNTRAS= ) UREPORC-L4ER DY TIAK 80

{2202) JwestpIrg- LB gL S i

[EEEN
ool ] [ — |
M) uapsaig .._ e uciy a0 ]
Birdian
prams.
1903 (vigp 0L <
wlap 63-59
C__‘_le T aav ”
s B (v)gp v3- 09
(%)8p 65 - 55
Z + e (ap ¥5- 05
g | ¢
B (8P 6t - St .
= (™) xopujuue
PUNSEIIS - JyoeN
apuaban

< apeysWDISIanN
£562

Lager oud usbung amagBing 300708 728 20 U8 28U ULROLEBSIE N

(Z20Z'90°'0€) ¥ @puny - S8pUNg 58P USUYEGUSSIT
uoa uasBamuausiyos ue Bunsaiueyuue|sBungabwn

Lawiwnuilelg

WLBSIPUNG-UYEQUIS:Y _Q

S50

.
&

Tyummgy o IIMaRpy

B, wis: .\ﬁ_i_w.u__ﬂ___._

m_F ...,_..
L
L]
UM )
peabaguuay

9

uai|o-4

L]
iawenpaqo
.
WL
FUREAN-EN

_H FuRsyDS-NaN

OOES

LLLEL )

Strategische Larmkarte Schienenverkehr Lnight

Abb. 5.8:

2024-01-15
4_2024-01-15

_lap 4_:

oberkramer_la



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Oberkrémer — Ldrmaktionsplan 4. Runde

5.3 Belastungsachsen

StraBenverkehr

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig gréBere Ungenauigkeiten auf. Genauer sind Fassadenpegel, die
im Rahmen der BEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Lirmwerte in drei Kategorien
o Lgen >70 dB(A) und/ oder Lyignt >60 dB(A) als sehr hohe Larmbelastung,
o Lgen >65-<70 dB(A) und/ oder Lygnt >55-<60 dB(A) als hohe Larmbelastung,
o Lgen >60-<65 dB(A) und/ oder Lnigh: >50-<55 dB(A) wegen Nichteinhaltung
des Umwelthandlungsziels und

u einer zulassigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Ausldsewerte beim Gberwiegenden Teil der Gebaude ergeben.

Sehr hohen Pegeln Lgen >70 dB(A) und/ oder Lyignt >60 dB(A) sind lediglich vereinzelte Gebaude
im Zuge der Ortsdurchfahrt Bétzow (L 20) ausgesetzt.

Bereiche mit Gebauden die Pegeln Lgen >65-70 dB(A) und/ oder Lngh >55-60 dB(A) ausgesetzt
sind:

u L 20 - Veltener StraBe in der Ortslage Botzow,
u L 20 - ChausseestraBe in der Ortslage Marwitz,
u A 10 - vereinzelte Bebauungen in den Siedlungen Wolfslake, Neu-Vehlefanz, Karls-

ruh sowie Bahnweg und Wendemarker Weg im OT Barenklau,
Bereiche mit Gebduden die Pegel Lyen >60-65 dB(A) und/ oder Lygh >50-55 dB(A) aufweisen:
= A 10 - Bebauungen in den Ortsteilen Neu-Vehlefanz, Vehlefanz und Barenklau.

Die Gemeinde Oberkramer hat in freiwilliger Leistung aktuelle Verkehrslarmberechnungen nach
den RLS-19 fiir die K 6506 in den Ortslagen Vehlefanz und Barenklau durchfihren lassen. ® Ein
direkter Vergleich mit den nach BUB (Methode der EU-Umgebungslarmrichtlinie) berechneten
Pegelwerte ist nicht moglich. Die Ergebnisse sind aber hinreichend genau, um als Anhaltspunkt
zur Einschatzung der Larmbelastung im LAP herangezogen werden zu kénnen.

Demnach werden an nahezu allen angrenzenden Wohngebauden der untersuchten K 6506 die
Larmvorsorgewerte (16. BImSchV) tags und nachts Giberschritten. In der Barenklauer StraBe (Ve-
hlefanz) werden nachts iberdies vermehrt die Larmsanierungswerte (VLarmSchR) Gberschritten.
Die K 6506 wird somit als Belastungsachse in den aktuellen Larmaktionsplan aufgenommen.

5 Akustikbtiro Kramer + Stegmaier GmbH, Verkehrslarmberechnungen fiir die Barenklauer Strafe und Vehlefanzer Strale, Juni 2023
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Schienenverkehr

Eine Larmbelastung und Betroffenheit oberhalb der Auslésewerte Lgen/Lnight von 60/50 dB(A) ist
nicht festzustellen. Die einzige kartierungspflichtige Bahnstrecke des Berliner AuBBenrings ist da-
mit keine Belastungsachse innerhalb des Gemeindegebietes von Oberkramer.
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5.4 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustidndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitldrm ausgesetzt ist".

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgefluhrt: "Ziel dieser Pldne soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Ldrms zu schiitzen." Ein festgesetztes ruhiges Gebiet darf somit durch
MaBnahmen des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Festsetzung ist zudem
bei der Herstellung von Planungsrecht (z. B. Bauleitplanung, Planfeststellung) von anderen zu-
standigen Planungstragern als Abwagungsbelang zu berlicksichtigen. Ein strikt zu beachtendes
Verschlechterungsverbot folgt daraus nicht. Ferner entsteht durch die allgemeine Verkehrszu-
nahme kein Anspruch auf zusatzlichen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz ruhiger Ge-
biete ist damit vom Grundsatz her ein passives Instrument der planerischen Larmvorsorge.

Die Bundesrepublik Deutschland hat keine weitergehenden Vorgaben zur Definition und Aus-
wahl von ruhigen Gebieten in Larmaktionsplénen festgelegt. Es liegt bei der fir die Aufstellung
zustandigen Behorde, der Gemeinde Oberkramer, flr ihren Bereich eine geeignete Vorgehens-
weise auszuwahlen.

Es werden nachfolgende Auswabhlkriterien zur Identifizierung von ruhigen Gebieten auf dem
Land eingesetzt, die sich an den Hinweisen der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissi-
onsschutz (LAI)® sowie der Fachbroschiire des Umweltbundesamtes’ orientieren.

Akustische Kriterien (moglichst einzuhaltende Larmbelastung)

In der Praxis werden anzustrebende bzw. moéglichst einzuhaltende akustische Kriterien zur Aus-
wahl von ruhigen Gebieten haufig herangezogen. Die Fachbroschiiren geben fiir ruhige Gebiete
auf dem Land einen Pegelbereich von 40 bis 50 dB(A) fir den Lpen vor (der Laign: ist hier nicht
von Bedeutung). GemaB der Definition " keinem (relevanten) Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitlarm ausgesetzt" werden als Anhaltspunkt flr potenziell ruhige Gebiete fir den Lpey
einzuhaltende Pegel von <45 dB(A) angesetzt. Dies gilt nach LAl nicht fir Gerdusche verursacht
durch forst- und landwirtschaftliche Nutzung sowie von Wald- und Wirtschaftswegen zur Er-
schlieBung des landlichen Raumes.

Die strategischen Larmkarten reichen allerdings auBerhalb der Ballungsrdume nicht aus, um die
Gebiete zweifelsfrei zu identifizieren. In den Larmkarten werden zudem erst Werte Lgen >55
dB(A) ausgewiesen und die verkehrlichen Larmquellen (StraBe, Schiene) mit verschiedenen Be-
rechnungsverfahren getrennt voneinander kartiert. Sie umfassen daher weder eine flachenhafte
Berechnung der Schallimmissionen noch aller relevanten Larmquellen.

Aufgrund dieser unzureichenden Datengrundlage wird ein zur Larmkartierung alternatives Prif-
verfahren angewandt. Dazu werden Abstandslangen zwischen erheblichen Verkehrslarmquel-
len (StraBen/ Schiene) und den Randbereichen potenzieller ruhiger Gebiete definiert. Kombi-
niert man die vorgegebenen MindestgrdéBen (s. u.) eines ruhigen Gebiets mit den notwendigen
Abstanden, ist davon auszugehen, dass in der Kernflache das Niveau des Larmindex Lpey auf
<40 dB(A) sinkt.

6 LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, 2012, 2017 und 2022
7 Umweltbundesamt (Hrsg.), Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschire fiir die Larmaktionsplanung, Dessau 2018
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Die Abstandswerte werden auf Basis von Ausweisungen in der DIN 18005 in Verbindung mit
empirischen Erfahrungen zu den Ausbreitungsflachen der Isophonenbander geméaB vorliegen-
der Larmkartierung eingeschatzt.

Tab. 5.1 Mindestabstande von StralRenlarmquellen zu potenziell ruhigen Gebieten auf dem Land

Art der Verkehrslarmquelle Ruhiges Gebiet mit Loen <45 dB(A)
im Randbereich
Abstand von der Achse in m

Autobahn 3.000
BundesstralRe 2.000
Landes-, Kreis-, GemeindeverhindungsstralRe 1.000
Gemeindestralie 500

Schienenstrecke 2.000

MindestgroBe

Eine MindestgroBe fur ruhige Gebiete ist im Sinne einer praktikablen Handhabung und dem
Ansatz der flachigen Ruhewahrung sinnvoll. Als Anhaltspunkte wird eine Mindestausdehnung
von 4 km? oder etwa 2,5 km im Durchmesser bei einer Kreisform vorgeschlagen. Ruhige Gebiete
auf dem Land sollten diese Werte in etwa erfillen, besser deutlich tiberschreiten, auch um dem
erforderlichen groBflachigen Charakter dieser Gebiete zu entsprechen. Ferner steigt mit zuneh-
mender GebietsgroBe die Wahrscheinlichkeit, dass sich in der Kernzone das strengere akusti-
sche Kriterium von 40 dB(A) erreicht werden kann. Zur Sicherung der kommunalen Handlungs-
moglichkeiten sollte die Gberwiegende Flache oder die MindestgroBe eines potenziellen ruhigen
Gebietes innerhalb des eigenen Gemeindegebietes liegen. Bei einer gemeindelibergreifenden
Ausdehnung von potenziellen ruhigen Gebieten sollte in geeigneten Fallen eine gemeinsame
Ausweisung in Abstimmung mit den betroffenen Nachbargemeinden angestrebt werden.

Flachennutzung und Erholungsfunktion

Die Art der Flachennutzung ist in der Praxis ein haufig verwendetes Auswahlkriterium. Vor allem
Wald-, Griin- und Wasserflachen, Naturschutzgebiete, FFH-Gebiete und Landwirtschaftsflachen
werden fir ruhige Gebiete in Betracht gezogen. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte
Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan) sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnut-
zung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmaktionsplans.

Ein ruhiges Gebiet soll vom Menschen zur natur-/ landschaftsbezogenen Erholung genutzt wer-
den kénnen. Es dient dem Gesundheitsschutz und bietet Riickzugsmoglichkeiten. Vorausset-
zung fur die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist somit auch die 6ffentliche Zuganglichkeit.

2024-01-15
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Ruhige Gebiete in der Gemeinde Oberkramer

GemaB der o0.g. Auswahlkriterien stellt innerhalb der Gemeinde Oberkramer der stidwestliche
Teil des Waldgebiets Kramer Forst per Definition ein ruhiges Gebiet dar. Die identifizierte Flache
ist ca. 4 km2 groB3 und liegt im Landschaftsschutzgebiet "Nauen-Brieselang-Kramer". Es unter-
liegt damit bereits entsprechenden Schutzbestimmungen (z. B. keine Bauflachenentwicklung).
Der Flachennutzungsplan der Gemeinde Oberkramer weist den Kramer Forst als Waldgebiet
aus. Es ist damit kein Flachenpotenzial fiir die langfristige Siedlungsentwicklung.

Raumlich dehnt sich das ruhige Gebiet Kramer Forst auf die Nachbargemeinde Schénwalde-
Glien aus. Die besonders ruhige Kernflache lage in etwa auf der Gemarkungsgrenze. Eine Uber-
greifende Festlegung des ruhigen Gebiets Kramer Forst sollte im Zuge des Larmaktionsplans der
Gemeinde Schénwalde-Glien angestrebt werden.

2024-01-15
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Im Gegensatz zur 3. Runde des Larmaktionsplans werden die Belastetenzahlen nicht mehr ent-
sprechend der "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berechnungsmethode
zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (BEB). Daraus ergibt sich eine deut-
liche Erhéhung der Betroffenenzahlen gegentiber dem Larmaktionsplan der 3. Runde, da nun
alle Bewohner eines Gebaudes der lautesten Fassade zugerechnet und nicht mehr auf alle Ge-
baudeseiten verteilt werden. Es ist zu begriiBen, dass mit der neuen Methode die Berechnung
starker zugunsten der Betroffenen ausgerichtet ist, bisher erzielte Erfolge im Larmschutz sind
darin jedoch quantitativ nicht mehr erkennbar.

Hinzu kommt, dass das Umweltbundesamt die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A)
auf 60/50 dB(A) Leer/ Lnight reduziert hat, sich also auch hier zahlenmaBig eine héhere Betroffen-
heit ergibt.

Infolgedessen ist ein direkter Vergleich der neuen Betroffenenzahlen mit den bisherigen Werten
nicht moglich.

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kdnnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

Die von den pflichtig kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde
vom LfU berechnet und zur Verfligung gestellt.

6.1 StrafBenverkehr

Tab. 6.1: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StralRenverkehr
Loen [dB(A)] 55 - <60 65 - <70 70 - <75 275
N 1.064 247 22 14
Lignt [dB(A)] 45 - <50 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 2.200 369 29 14 0

Ganztags sind 283 Personen mit Pegeln =65 dB(A), davon sind 36 Personen mit Pegeln
=70 dB(A) und davon wiederum 14 mit Pegeln =75 dB(A) belastet. Hinzu kommen die Belast-
steten gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 60-65 dB(A), so dass insgesamt 780 Personen von
hohen Larmwerten betroffen sind.

Nachts sind 412 Personen von Pegeln =55 dB(A) betroffen, davon sind 43 von Pegeln
=60 dB(A) belastet. Mit Pegeln =70 dB(A) ist keine Personen belastet. Hinzu kommen die Be-
laststeten gemalB UBA-Umwelthandlungsziel 50-55 dB(A), so dass insgesamt 1.229 Personen
von hohen Larmwerten betroffen sind.

Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit héher als die ganztagigen Larmbetroffenheit.

2024-01-15
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Tab. 6.2: Larmbelastete Flachen — StralRenverkehr
Lgen [dB(A)] >65 >75
Flache [km?] 7,6 1,6

24,9 km? sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausge-
setzt, 7,6 km? einem Pegel >65 dB(A) und 1,6 km2 einem Pegel >75 dB(A).

Tab. 6.3: Geschétzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser - StraRenverkehr
Laen [dB(A)] >65 >75
Wohnungen 129 7
Schulgebdude 0 0
Kita-Geb&ude 0 0
Krankenhausgebadude 0 0 0

* Werte fiir >60 dB(A) gemaR dem UBA-Umwelthandlungsziel liegen nicht vor

880 Wohnungen sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel von Pegeln >55 dB(A) be-
troffen, 136 Wohnungen von Pegeln >65 dB(A) und sieben Wohnungen von einem Pegel
>75 dB(A). Entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel sind zwei Schulgebaude und drei Ki-
tagebaude von Pegeln >55 dB(A) betroffen, Belastungen >65 dB(A) betreffen kein Schul-, Kita
und Krankenhausgebaude.

Tab. 6.4: Geschétzte Anzahl der Falle ischamischer Krankheiten, starker Bel&stigung und starker Schlafstérun-
gen - Stralenverkehr

Féalle ischamischer | Félle starker Félle starker
Herzkrankheiten | Beldstigung | Schlafstérungen
Anzahl 1 290 72

Die Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen ischamischer Herzkrankheiten (Herzinfarkt,
plotzlicher Herztod, Herzrhythmusstérungen, Herzschwache), starker Beldstigung oder starker
Schlafstérung aufgrund der Umgebungslarmbelastung in einem Gebiet sind aus epidemiologi-
schen Forschungsergebnissen® abgeleitete statistische GroBen, die nach den Vorgaben der
Richtlinie (EU) 2020/367 berechnet werden. Die tatsachliche Anzahl realer Félle in einem be-
stimmten Gebiet wird hierdurch nicht abgebildet.

Innerhalb der Isophonenbander 65/55 dB(A) Lgen/Lnight tritt geschatzt ein Fall mit ischamischer

Herzkrankheit, 290 Falle mit starker Belastigung durch Larm und 72 Falle starker Schlafstérun-
gen auf.

6.2 Schienenverkehr

Die von den kartierten Schienenwegen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom EBA berech-
net und online abgerufen.

8 Environmental Noise Guideline for the European Region, World Health Organization, 2018
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Tab. 6.5: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Schienenverkehr
Lpen [dB(A)] 55 - <60 65 - <70 70 - <75 275
N 0 0 0 0 0
Lignt [dB(A)] 45 - <50 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N <10 0 0 0 0 0

Ganztags und nachts sind keine Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen. GemaB den UBA-
Umwelthandlungszielen sind keine Personen Pegeln >55 dB(A) ausgesetzt.

Tab. 6.6: Larmbelastete Flachen — Schienenverkehr
Lden [dB(A)] >65 >75
Flache [km?] 0,27 0

2,01 km2 sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausge-
setzt. 0,27 km?2 sind einem Pegel >65 dB(A) ausgesetzt.

Tab. 6.7: Geschétzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhduser — Schienenverkehr
Lden [dB(A)] >65 >75
Wohnungen 0 0 0
Schulgebdude 0 0 0
Kita-Gebdude k.A. k.A. k.A.
Krankenhausgebdude 0 0 0

* Werte fiir >60 dB(A) gem&R dem UBA-Umwelthandlungsziel liegen nicht vor

Keine Wohnungen sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel von Pegeln >55 dB(A)
betroffen. Entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel sind keine Krankenhausgebaude von
Pegeln >55 dB(A) betroffen.

Tab. 6.8: Geschatzte Anzahl der Falle ischdmischer Krankheiten, starker Beldstigung und starker Schlafstérun-
gen — Schienenverkehr

Falle ischamischer | Félle starker Falle starker
Herzkrankheiten | Beldstigung | Schlafstérungen

Anzahl 0 0 0

Innerhalb der Isophonenbander 65/55 dB(A) Lgen/Lnight tritt geschatzt kein Fall mit ischamischer
Herzkrankheit, mit starker Belastigung durch Larm oder starker Schlafstérungen auf.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschlé-
gen fir Larmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist iiber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustandigen Behdrden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager offentlicher Belange,
m allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

Hinweis: Wird nach Abschluss des Mitwirkungsverfahrens erganzt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung

Die Gemeinde Oberkrdmer hat in der 2. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufge-
stellt. Er wurde am 12. Dezember 2013 durch die Gemeindevertretung angenommen. In der 3.
Runde wurde kein Larmaktionsplan aufgestellt, so dass sich die nachfolgende Tabelle auf die
MaBnahmen aus der 2. Runde bezieht.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird Gberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaBnahmen
aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde erreicht werden konnte. Fur die nicht umgesetzten MaB-
nahmen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen.

Erganzend werden ggf. MaBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung dargestellt, die unab-
hangig vom LAP in den letzten finf Jahren ausgefiihrt wurden und eine gesamtstadtisch-stra-
tegische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen ha-
ben. In Planung befindliche MaBnahmen werden dann dargestellt, wenn die Umsetzung konk-
ret abzusehen ist (Baurecht besteht, gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung u. a.).

Tab. 8.1: Umsetzungsstand MalRnahmen der 2. Runde
griin = MalRnahme umgesetzt, fortlaufende strategische MalRnahmen werden durch den LAP 4. Runde unterstitzt
blau = Mafnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4. Runde weiterverfolgt
schwarz = MalRnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt
Potenzial | MaRBnahme | Erlauterung

A 10/ A 24 - AD Havelland
Verringerung der | Der Umbau des Autobahndreiecks (AD) Havelland (A | MalRnahme wurde umgesetzt.
Larmimmissionen | 10/A 24), 1. Bauabschnitt (BA) wurde 2014 mit entspre-
chendem Larmschutz gemaR den Larmvorsorgewerten
der 16. BImSchV abgeschlossen.

Sechsstreifiger Aushau des 3. BA von westlich der An- | Malnahme wurde umgesetzt.
schlussstelle Oberkrémer bis Autobahnkreuz Oranien-
burg mit entsprechendem Larmschutz gemaR den
Larmvorsorgewerten der 16. BImSchV

Ein zweiter BA von westlich Briicke Perwenitzer Chaus- | Malnahme wurde umgesetzt.
see bis westlich Anschlussstelle Oberkramer wurde bis
2018 realisiert. Dieser Abschnitt wurde mit entspre-
chendem Larmschutz gemaR den Larmvorsorgewerten
der 16. BImSchV umgesetzt.

L 20 — Chausseestrale

Verringerung der | Einzelfallprifung: Reduzierung der zulassigen Hochst- | MalRnahme von Stral3enverkehrs-
Larmimmissionen | geschwindigkeit auf 30 km/h ganztags (-2,4 dB(A)). behorde bisher abgelehnt und da-
her nicht umgesetzt, wird im LAP 4
weiterverfolgt.

Bei Félligkeit einer Sanierung der Fahrbahndecke: Ein- | Manahme wurde 2023 ohne Ein-
bau eines l&rmoptimierten Asphalts (-4 bis -7 dB(A)). bau eines explizit larmmindernden
Asphalts umgesetzt. Dieser bleibt
Bestandteil der langfristigen Larm-
minderungsstrategie.

Forderung  des | Verlangerung der nordwestlichen Radverkehrsanlage | Liickenschluss Radweg umge-
Umweltverbun- bis zum Kreisverkehr. setzt.

des
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Potenzial

MaRnahme

Erlauterung

Alternativ: Bau einer Querungssicherung am jetzigen
Ende des Radwegs in Hihe des Ortschildes. Nach Aus-
sage des LS Brandenburg ware die Errichtung einer
Querungssicherung am siidlichen Ortseingang im Zuge
der L 20 auf Initiative der Gemeinde zu realisieren. Die
Details zur Ubernahme der Planungskosten und der
Baukosten sind zwischen der Gemeinde und dem LS
Brandenburg abzustimmen.

Markierung von Fahrradfurten in den Einmindungen
auf der nordwestlichen Stral3enseite.

Mal3nahme wurde umgesetzt.

Unterstiitzende
MaRnahmen

Pflanzung von Baumen in den bestehenden Griinstrei-
fen, sofern sie ausreichend breit sind.

MafRnahme nicht umgesetzt, wird
als Priifauftrag zur vereinzelten
Pflanzung von B&umen im LAP 4
weiterverfolgt.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fir die nachs-
ten fanf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Die Larmaktionsplanung bezieht sich nicht nur auf tbliche aktive oder passive MaBnahmen zum
Larmschutz, sondern auch auf MaBnahmen, die indirekt bzw. Gber eine System- und Netzwir-
kung einen Beitrag zum Larmschutz leisten kénnen (z. B. Férderung des Umweltverbundes).
Aber auch qualitative Aspekte wie Gestaltung des 6ffentlichen Raums, Aufenthaltsqualitat, Ver-
kehrssicherheit, werden im Einzelfall berticksichtigt, um so die Larmminderung als Grundlage
far die verkehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Grundlage der fur die nachsten funf Jahre geplanten MaBnahmen bilden die in Kapitel 8. do-
kumentierten, noch auszufihrenden MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde. So-
weit erforderlich wurden diese inhaltlich fortgeschrieben bzw. aktualisiert. Ferner werden MaB-
nahmen fir die neu festgestellten Belastungsachsen vorgeschlagen.

9.1 Strategischer Managementansatz zur Lairmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte flr einen Larmaktionsplan. Entsprechend der értlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen und Baulasttragerschaften mussen jeweils individuelle
MaBnahmenbiindel entwickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emission-
sort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der rdumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese L&rmminde-
rungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht.
Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkun-
gen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschépfung der meisten Lisrmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen [armmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Larmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

u verkehrsplanerische MaBnahmen,
] verkehrsrechtliche MaBnahmen,
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verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmanage-
ments in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden kén-
nen. Ein solches Vorgehen fuhrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Lasrmminderung

u zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufihren oder
u mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verknipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung

Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
Luftreinhaltung,

Klimaschutz,

Mobilitatsplanung,
Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
Unfallpravention.

O O O o o o

u VerfahrensmaBige Abstimmung
) Stadterneuerung,
o StraBBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich wird angestrebt, das Handlungskonzept zur Lisrmminderung so aufzubauen, dass
die EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich geblindelt durchgefiuhrt werden kon-
nen. Betroffene erleben hierdurch die Entlastungswirkung als Schub und nehmen die Entlas-
tung intensiver wabhr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht —
dann eroffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur die Erfillung einer Pflichtaufgabe dar.

Die Gemeinde Oberkramer lasst aktuell untersuchen, inwiefern die OPNV-ErschlieBung des Ge-
werbeparks Vehlefanz/ Barenklau verbessert werden kann, um so Kfz-Fahrten zu ersetzen und
einen Beitrag zur Larmminderung zu leisten. Dazu werden der Angebotsbestand sowie das
Fahrgastpotenzial ermittelt. Ferner sind Ansatze fiir Optimierungsmoglichkeiten im Liniennetz
des OPNV zur Einbindung des Gewerbeparks zu finden. In Abstimmung mit dem Aufgabentra-
ger und Verkehrsunternehmen kénnen darauf aufbauend, dann ggf. weitere Konkretisierungs-
schritte eingeleitet werden.
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9.2 Belastungsachsen StraBBenverkehr

9.2.1 A 10 (nordlicher Berliner Ring)

Die A 10 wurde auf der Gemarkung Oberkramer im Abschnitt zwischen dem Autobahndreieck
Havelland und dem Kreuz Oranienburg in den letzten Jahren sechsstreifig ausgebaut.

Der Ausbau war eine wesentliche Anderung, so dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
(Larmvorsorge) heranzuziehen waren. Entsprechend der Planfeststellungsbeschliisse (Aktenzei-
chen 40.10 7171/24.2 und 40.1 7171/10.32) wurde aktiver Larmschutz in Form von Schall-
schutzwanden im Bereich der Ortslagen Wolfslake, Klein-Ziehten und Barenklau sowie eine
standardmaBig larmreduzierte Fahrbahnoberflache (Korrekturwert -2dB(A)) umgesetzt.

Soweit die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV dennoch uberschritten wurden, haben je-
weilige Grundstlckseigentimer gegenliiber dem Vorhabentrager einen Anspruch auf Erstat-
tung der notwendigen Aufwendungen fir passiven Schallschutz.

Die aktuellen Verkehrsstarken der A 10 liegen unterhalb der im Planfeststellungsverfahren an-
gesetzten Verkehrsprognose. Der damalige Vorhabentrager (MIL BB) hat der Larmvorsorge da-
mit weiterhin gesetzlich ausreichend Rechnung getragen.

Die Autobahn GmbH des Bundes ist als StraBenbaulasttrager fiir den Larmschutz an der A 10
zustandig. Aufgrund der gesetzlich erfillten Larmvorsorge ist der Handlungsspielraum fiir wei-
terfihrende MinderungsmaBnahmen erschopft. Auch die Umsetzungschancen von Verkehrs-
beschrankungen nach § 45 StVO sind deswegen sowie gemessen an Hohe und Anzahl der ver-
bleibenden Betroffenheiten und bedeutsamen Verkehrsfunktion der A10 duBerst gering.

Mehrere Gebaude in den Siedlungen Wolfslake, Neu-Vehlefanz, Karlsruh sowie im Ortsteil Ba-
renklau weisen vor allem nachts Pegel oberhalb von 65/55 dB(A) bzw. der Auslésewerte der
Larmsanierung auf. Als letzte Losung verbleiben fir diese Betroffenheiten noch private MaB-
nahmen zum passiven Schallschutz am Bau. Diesen tragen z. T. auch zur Erhaltung und Auf-
wertung der Bausubstanz bei und sollten bei Instandsetzungs-/ SanierungsmaBnahmen bertick-
sichtigt werden.

Es ist unbekannt, welche der betroffenen Gebaude bereits eine Férderung von passiven Larm-
schutzmaBnahmen vom StraBenbaulasttrager erhalten und deshalb keinen Anspruch mehr ha-
ben. Die larmbetroffenen Eigentliimer kdnnen sonst einen Antrag auf Erstattung von notwen-
digen Aufwendungen fir passive LarmschutzmaBnahmen bei der Autobahngesellschaft des
Bundes stellen.

Die Autobahngesellschaft ist gefordert, im Rahmen der freiwilligen Larmsanierung und den zur
Verfligung stehenden Finanzierungsmitteln die Anspruchsvoraussetzungen auf Grundlage ak-
tueller Nachberechnungen mit den RLS-19 zu prifen und bauliche Aufwendungen ggf. zu er-
statten.

Es kommen als private bauliche MaBnahmen unter anderem nachfolgende in Betracht, wobei
nicht alle erstattungswirdig im Rahmen der freiwilligen Larmsanierung des Bundes sind:

] Schallschutzfenster,

u kleinrdumliche Losungen durch Garagen, Gartenhauser, Einfriedungsmauern (mit
hochwertiger baulicher oder griinplanerischer Gestaltung),
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u Formgebung der Fassade,

u qualifizierte Grundrisse mit Schlaf- und Aufenthaltsrdumen auf der schallabge-
wandten Gebaudeseite,

u absorbierende Fassadenmaterialien (Akustikputze),

u Verglasung von Balkonen/ Loggien.

Ein Schutz der Balkone und Loggien kann z. B. durch geschlossene Briistungen mit aufgesetzten
festen oder verschiebbaren Glasverkleidungen oder durch einen Ausbau als Erker oder Winter-
garten erreicht werden. Vorgesetzte Wintergarten oder Treppenhdauser/ Lifte kdnnen Schutz der
Innenrdume bieten.

Freirdume wie Garten und Hofe kénnen durch punktuellen Larmschutz einzelner Bereiche (z. B.
Gartenhduser) bis zu Gelandemodellierung mit integrierten Nutzungen wie Moblierung und
Spielgerate, sowie Auffangmulden/ -becken zur Bewadltigung von Starkregenereignissen ge-
schitzt werden.

Zur energetischen Sanierung von Gebauden werden derzeit hohe private und 6ffentliche Inves-
titionen getatigt, vielfach unterstitzt von Forderprogrammen, Zuschiissen oder glinstigen Kre-
diten. Bisher weitgehend unbeachtet sind die Synergieeffekte, die sich aus einer gleichzeitigen
Verbesserung des baulichen Schallschutzes ergeben (z. B. Larmschutzfenster, Akustikputze).
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9.2.2 L 20 — ChausseestraBe im OT Marwitz
Tab. 9.1 Rahmenbedingungen L 20 — Chausseestral3e
L 20 - Chausseestrale
StraRenabschnitt DTV | SV-Anteil Vaul Fassadenpegel
Tag/Nacht | Tag/ Nacht | maximal [dB(A)]
von bis [Kfz] [%)] [km/h] Lden Lnight
Kreisverkehr Stadtgrenze
L17 Velten 9.000 57 50 69,0 59,4
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung und Anmerkungen
Strallen- Fahrbahn Fahrbahn mit Breite >6,50 m in gutem Zustand, saniert im Jahr 2023.
infrastruktur
Nebenanlagen Nebenanlagen beidseits durch schmalen Griinstreifen ohne Baumbestand von der Fahr-
(Radfahrer, FuBgéan- | bahn getrennt,
ger) nordliche StraRenseite Gehweg mit Freigabe Radverkehr, Ausfilhrung in Betonsteinpflaster,
Uberwiegend guter Zustand, Bewuchs (iber die Randeinfassung schrénkt Nutzbreite ein,
stidliche StraRenseite schmaler Gehweg und Radfahrer im Mischverkehr, vermehrt Un-
ebenheiten und Bewuchs in der Gehweghbefestigung,
keine gesonderte Querungssicherung auf dem gesamten Stral3enabschnitt.
OPNV Derzeit baubedingte Ersatzhaltestelle der Linie 824, keine Bedienung im Regelbetrieb,
nachstgelegene Bushaltestellen ca. 500 m Luftlinie entfernt.
Realnutzung Uberwiegend Wohnen, vereinzelt kleinteiliges Gewerbe.
Baustruktur Uberwiegend 1- bis 2-geschossige Wohnnutzung, freistehende Einzelhduser mit Vorgérten.
Umgesetzte MalRnahmen mit [&rm- | Keine
mindernder Wirkung
Schmaler Gehweg in Fahrtrictung Velten Gehweg mit Freigabe Radverkehr in Fahrtrich- | Uberdimensionierter Kotenpunkt
tung Botzow

Die ChausseestraBe L 20 verlauft im Ortsteil Marwitz vom Kreisverkehr Berliner StraBe (L 17) bis
zur Stadtgrenze Velten und setzt sich dort tGber die Rosa-Luxemburg-Straf3e fort.

Die Verkehrsstarke (DTV) betragt ca. 9.000 Kfz, bei einem Schwerverkehrsanteil von 5 % und
7 % (ganztags/ nachts). Damit ist die ChausseestraBBe von allen angebauten StraBen der Ge-
meinde Oberkramer verkehrlich am starksten belastet.

Nach Auswertung der aktuellen Ladrmkartierung des LfU Brandenburg

sind insgesamt 62 Wohngebaude von Fassadenpegeln oberhalb der Auslésewerte
des Larmaktionsplans (60/50 dB(A) ganztags/ nachts) betroffen,

liegen die Fassadenpegel der von StraBenverkehrslarm am starksten betroffenen
Gebaude Uberwiegend bei Gber 65 bis 69 dB(A) ganztags und Uber 55 bis 59 dB(A)
nachts und treten Gber den gesamten StraBenzug verteilt auf,
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betragen die maximalen Pegel ganztags 69,0 dB(A) und nachts 59,4 dB(A). Die
Auslosewerte werden um Uber 9 dB(A) Uberschritten. Die Berechnungsmethoden
BUB und RLS-90/ RLS-19 sind nicht direkt vergleichbar, aufgrund der hohen Larm-
belastung ist eine Uberschreitung der Lirmsanierungspegel anzunehmen.

Ein Vergleich mit den Fassadenpegeln aus vorangegangen Larmaktionsplanen ist nicht moglich,
da sich die Berechnungsverfahren grundlegend geandert haben (vgl. Kap. 3.).

Die Ortsumfahrung Marwitz (L 20n) ist als indisponibles Projekt im landesweiten StraBenaus-
baubedarf angemeldet, wird jedoch nicht vor 2029 gebaut werden (s. Kap. 10.). Die Fahrbahn
der ChausseestralBe wurde zur StraBeninstandhaltung kiirzlich saniert. Das Land Brandenburg
als StraBenbaulasttrager wird vermutlich nur noch bedingt in die StraBeninfrastruktur investie-
ren. Solange der Bau der L 20n im Raum steht, wird man sich deshalb auf MaBnahmen be-
schranken mussen, die sowohl der heutigen als auch der zuklnftigen Funktion gerecht werden.

Die ChausseestraBe geht an der Stadtgrenze Velten in die Rosa-Luxemburg-StraBBe Uber. Die
MaBnahmen am Ortsausang sind zwischen den beiden Kommunen abzustimmen.

MaBnahmenvorschlage

Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h im Zeitraum ganztags flr die gesamte Ortsdurchfahrt (geschatzte Larm-
minderung 2-3 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Unterbrechung des geradlinigen StraBenverlaufs durch bauliche Elemente (z. B.
Mittelinseln mit Fahrbahnverschwenkung) an Standorten mit dafiir ausreichen-
den Platzverhaltnissen (z. B. sidwestlicher Ortseingang oder im Bereich der Ein-
muindung TriftstraBe), um die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
zu unterstitzen (Ldirmminderung) und zugleich die Querungssituation fur FuB-
ganger zu verbessern. Zustandig: LS Brandenburg.

Aufstellung von (mobilen) Dialog-Displays in der Mitte des sehr langen, geradli-
nigen StraBenabschnitts zur Unterstiitzung der Einhaltung der angeordneten
Hochstgeschwindigkeit. Sofern dies nicht zu einer befriedigenden Einhaltung
fihrt, ist die Aufstellung einer stationaren Geschwindigkeitstiiberwachung zu
prufen. Zustandig: Gemeinde Oberkramer, Landkreis Oberhavel.

Regelkonforme Furtmarkierung (Gehweg, Radverkehr frei) an der untergeordne-
ten Einmindung WilhelmstraBe. Zustandig: LS Brandenburg.

Prafauftrag fiir vereinzelte Pflanzung von Baumen (optische Einengung der Fahr-
bahn, aber auch Schattenspender im Sinne der Klimafolgenanpassung) in den
bestehenden Griinstreifen zwischen Gehweg und Privatgrundstlicken, sofern
diese daflir ausreichend breit sind und Grenzabstande zur nebenstehenden Be-
bauung eingehalten sind. Zustandig: Gemeinde Oberkramer.

Instandhaltung/ Pflege der Gehwegbefestigungen (u. a. von Griinbewuchs frei-
halten), um Einschrankungen der Nutzbarkeit zu vermeiden. Zustandig: Ge-
meinde Oberkramer.

2024-01-15
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Prifauftrag fur den mittel-/ langfristigen Umbau (Verkleinerung der Eckausrun-
dungen/ Abbiegeradien) der lberdimensionierten Knotenpunkte Hedwig-Boll-
hagen-StraBe mit TriftstraBe, WilhelmstraBe und LindenstraBe — ggf. zunachst
provisorisch mit Markierungen — mit dem Ziel, die Verkehrssicherheit im Allge-
meinen und speziell fiir querende FuBganger/ Radfahrer zu erhéhen. Zustandig:
LS Brandenburg, Gemeinde Oberkramer.

Prufauftrag far den mittel-/ langfristigen StraBenausbau mit regelkonformen An-
geboten fur den FuB-/ Radverkehr. Diese und obige MaBnahme sind in Abhan-
gigkeit/ im Vorgriff einer Umsetzung der Ortsumfahrung (L 20n) zu planen. Zu-
standig: LS Brandenburg, Gemeinde Oberkramer.

Bei einer notwendigen Fahrbahnsanierung ist der Einbau einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht (-2 bis -3 dB(A)) zu prifen. Aufgrund der kirzlich erfolgten
Sanierung ist diese MaBnahmen der langfristigen Larmminderungsstrategie zu-
zuordnen. Zustandig: LS Brandenburg.

Den betroffenen Eigentliimern der Gebaude mit Pegeln >65/55 dB(A) Laen/Lnight
wird empfohlen, sofern nicht bereits erfolgt, einen Antrag beim StraBenbaulast-
trager (Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg) auf Férderung passiver Mal3-
nahmen zur Larmsanierung zu stellen.

2024-01-15
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Regelkonforme Furtmarkierung (.) Bauliche Elemente (z. B. Mittelinsel) zur Unterbrechung

des geradlinigen Straftenverlaufs (Geschwindigkeitsdampfung)
Priifauftrag fir vereinzelte
Pflanzung von Baumen
. Prifauftrag fiir den mittel-/ langfristigen Umbau Uberdimensionierter

Mobile Dialog-Display Knotenpunkte (z. B. Reduzierung Abbiegeradien)

Geobasisdaten © GeoBasis-DEILGE

Latzts Andarung : 2024-01-10 w
Plan erstelt von : S Achtenhzgen

Abb. 9.1:

MaRnahmenibersicht L 20 — Chausseestrale (OT Marwitz)

2024-01-15
oberkramer_lap 4_2024-01-15 m



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Oberkrémer — Ldrmaktionsplan 4. Runde

9.2.3 L 20 — Veltener StraBBe/ Schonwalder Stral3e im OT Botzow

Tab. 9.2: Rahmenbedingungen L 20 - Veltener Strae/ Schénwalder StraRe

L 20 — Veltener Stral3e/ Schonwalder StralRe

StraRenabschnitt DTV | SV-Anteil Vau Fassadenpegel
Tag/Nacht | Tag/ Nacht | maximal [dB(A)]
von bis [KfZ] [%] [km/ h] Lden Lnight

Kreisverkehr Ortsausgang 8.400 6-10 50 70.2 604
L17 Botzow ' ’ ’

Rahmenbedingungen

Bestandsbeschreibung und Anmerkungen

Stralen- Fahrbahn
infrastruktur

Fahrbahn mit Breite >6,50 m, vereinzelt Schaden (Risse, Unebenheiten) und vielen Aus-
besserungen,

gelegentliche Anordnung von Parkbuchten in Langsaufstellung im mittleren Abschnitt Velte-
ner Strale.

Nebenanlagen

Nebenanlagen beidseitig durch schmalen Griinstreifen ohne Baumbestand von der Fahr-
bahn getrennt,

jeweils durchlaufender Gehweg mit Freigabe Radverkehr, Ausfiihrung in Betonsteinpflaster,
iberwiegend guter Zustand mit gelegentlichen Unebenheiten, Bewuchs Gber die Randein-
fassung schrénkt Nutzbreite ein, StraBenbeleuchtung im Griinstreifen auf nérdlicher Stra-
Renseite,

FuRgénger-LSA zur Querungssicherung Supermarkt (westlich Neue Luchstrale) und an
der signalisierten Einmiindung Schénwalder Strale/ Dorfaue (Bereich Kita/ Hort).

OPNV

Bushaltestelle Botzow, Kreisverkehr (Linien 811, 812) sowie Bushaltestellen Sportplatz und
Bétzow, Veltener StraRe (jeweils Linien 651, 811, 812).

Realnutzung

Mehrheitlich Wohnen, zwischen Hennigsdorfer Strale und Poststralle vereinzelt kleinteili-
ges Gewerbe, Supermarkt, Sportplatz, im stidlichen Ortsteil in der Schonwalder Stralke
Kita/ Hort.

Baustruktur

GroRtenteils freistehende 1- bis 2-geschossige Einzelhduser mit Vorgarten.

Umgesetzte MalRnahmen mit akti-
ver larmmindernder Wirkung

Stationare Geschwindigkeitstiberwachung auf Hohe Veltener Strale, Haus Nr. 23,

Linearer und monotoner Stralenverlauf

Dialog-Display im Bereich Hort/ Kita "Pippi Langstrumpf".

Fahrbahnschaden

Stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung

Die L 20 verlauft in der Ortsdurchfahrt Botzow als Veltener StraBe und Schénwalder Stra8e und
stellt eine Verbindung zwischen L 16 und L 17 her.

Die Verkehrsstarke (DTV) betragt gemaB Larmkartierung ca. 8.400 Kfz, bei einem Schwerver-
kehrsanteil von etwa 6 % und 10 % (ganztags/ nachts).

Nach Auswertung der aktuellen Larmkartierung des LfU Brandenburg

n sind insgesamt 179 Wohngebdude von Fassadenpegeln oberhalb der Auslésewerte
des Larmaktionsplans (>60/50 dB(A) ganztags/ nachts) betroffen,

2024-01-15
oberkramer_lap 4_2024-01-15



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Analog zum Abschnitt der ChausseestraBe gilt, dass bauliche MaBnahmen im Zusammenhang
mit der potenziellen Ortsumfahrung Boétzow (L 20n, indisponibles Projekt im brandenburgi-
schen LandesstraBenbedarfsplan) zu planen sind. Investitionen in die StraBeninfrastruktur mus-
sen deshalb so ausgerichtet sein, dass die baulichen Anpassungen sowohl den aktuellen als

Gemeinde Oberkrémer — Ldrmaktionsplan 4. Runde

davon liegen die Fassadenpegel der von StraBBenverkehrslarm am starksten be-
troffenen Gebaude mehrheitlich bei Gber 65 bis 69 dB(A) ganztags und UGber 55

bis 59 dB(A) nachts und treten iber den gesamten StraBBenzug verteilt auf,

betragen die maximalen Pegel ganztags 70,2 dB(A) und nachts 60,4 dB(A). Die
Auslésewerte werden mit mehr als 10 dB(A) deutlich Uberschritten. Ebenso ist eine
Uberschreitung der Larmsanierungswerte anzunehmen, wobei die Berechnungs-

methoden BUB und RLS-90/ RLS-19 nicht direkt vergleichbar sind.

auch zukunftigen Anforderungen gerecht werden.

MaBnahmenvorschlage

Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h ganztags zwischen der StraBe Grineck und BahnstraBe (Larmminde-
rung -2 bis -3 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Unterbrechung des geradlinigen StraBenverlaufs durch bauliche Elemente (z. B.
Mittelinseln mit Fahrbahnverschwenkung) in regelmaBigen Abstanden und in
Lagen mit ausreichenden Platzverhaltnissen (z. B. an den beiden Ortseingangen,
Bushaltestelle Veltener StraBe, Sportplatz), um die Einhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit zu unterstiitzen (Lérmminderung) und zugleich die Que-
rungssituation fir FuBganger zu verbessern. Zustandig: LS Brandenburg.

Aufstellung von (mobilen) Dialog-Displays zwischen Hennigsdorfer StraBe und
StraBBe Grluineck, um die Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu un-
terstiitzen. Zustandig: Gemeinde Oberkramer.

Instandhaltung/ Pflege der Geh-/ Radwege (u. a. Grinbewuchs), um Einschran-
kungen in der Nutzbarkeit zu vermeiden. Zustandig: Gemeinde Oberkramer.

Prafauftrag flr StraBenraumbegriinung durch Pflanzung von Baumen (optische
Einengung der Fahrbahn, aber auch Schattenspender im Sinne der Klimafolgen-
anpassung) in ausreichend breiten Grinstreifen zwischen Fahrbahn und Geh-
weg. Zustandig: Gemeinde Oberkramer.

Prifauftrag fir den mittel-/ langfristigen StraBenausbau mit regelkonformen An-
geboten fur den FuB-/ Radverkehr. Ziel ist auch eine stadtebaulich orientierte
Gestaltung und bessere Einfassung des StraBenraums. Diese und obige MaB-
nahme sind in Abhangigkeit/ im Vorgriff einer Umsetzung der Ortsumfahrung
(L 20n) zu planen. Zustandig: LS Brandenburg, Gemeinde Oberkramer.

Bei einer notwendigen Fahrbahnsanierung ist der Einbau einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht (-2 bis -3 dB(A)) zu prifen. Zustandig: LS Brandenburg.

2024-01-15
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Den betroffenen Eigentimern der Gebaude mit Pegeln >65/55 dB(A) Lgen/Lnight
wird empfohlen, sofern nicht bereits erfolgt, einen Antrag beim StraBenbaulast-
trager (Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg) auf Forderung passiver MaB3-

nahmen zur Larmsanierung zu stellen.
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Marwitzer Stralte
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=/

Dorfaue “ .

Bauliche Elemente (z. B. Mittelinsel) zur Unterbrechung
. des geradlinigen StraRenverlaufs (Geschwindigkeitsdampfung)

Geobasisdaten © GeoBasis-DENLCE

53] Priifauftrag fiir vereinzelte Pflanzung von Baumen

3 i A Latzls Andarung : 2024-01-10 V
. Mobile Dialog-Display Plan erstefit von © S Achtenhzgen .

Abb. 9.2: MaRnahmenibersicht L 20 — Veltener StralRe, Schénwalder StralRe (OT Botzow)
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9.24 K 6506 — Ortsdurchfahrten Vehlefanz und Béarenklau

Die Gemeinde Oberkramer hat in freiwilliger Leistung ergdanzend zu den pflichtigen Stral3en die
K 6506 im Rahmen des Larmaktionsplans der 4. Runde gepruft.

Tab. 9.3 Rahmenbedingungen K 6506 — Ortsdurchfahrten Vehlefanz und Bérenklau

K 6506 — Ortsdurchfahrten Vehlefanz und Barenklau

StraBenabschnitt DTV | SV-Anteil Vaul Beurteilungspegel
Tag/Nacht | Tag/ Nacht | maximal [dB(A)]®
von his [Kfz] [%] [km/h] tags nachts
Lindenallee Stralle "
(L17) Am Kienluch | 3190 7 50 68 60
OE Brenklau | Vendemarker | g5 57 50
Weg
Wendemarker Remont- 4.000 5.7 50
Weg graben

Rahmenbedingungen

Bestandsbeschreibung und Anmerkungen

StraRen- Fahrbahn
infrastruktur

Fahrbahn mit Breite >6,00 m, hdufige Schaden (Risse, Unebenheiten) und Aushesserun-
gen,
Fahrbahnverschwenkung hinter dem Ortseingang Bérenklau.

Nebenanlagen

Im Ortsteil Vehlefanz auf stidlicher Stralenseite schmale Gehwegbefestigung (1,50 m) in
Betonpflaster, an Fahrbahn angrenzend, ab Bahnibergang Fortfinrung als gemeinsamer
Geh- und Radweg (VZ 240) im Zweirichtungsverkehr zur Fahrbahn mit Griinstreifen ge-
trennt, Zustand der Wegebefestigungen grofitenteils gut, gelegentlich Schaden (Uneben-
heiten) sowie Bewuchs uber die Randeinfassung.

Im Ortsteil Vehlefanz auf nordlicher Seite wechseln sich mehrheitlich unbefestigte Ab-
schnitte mit einzelnen befestigten Gehwegen in verschiedenen Materialien und meist gerin-
gen Breiten ab.

Im Ortsteil Barenklau auf siidlicher Seite gemeinsamer Geh- und Radweg (VZ 240) im
Zweirichtungsverkehr zur Fahrbahn mit Grinstreifen getrennt, nérdliche Seite ohne Geh-
weg (durchgehend unbefestigt), ab Wendemarker Weg beidseitiges Gehwegangebot, Zu-
stand der Wege Uberwiegend gut mit gelegentlich auftretenden Schéden, Breite der Wege
haufig sehr schmal.

Keine gesondert geschiitzten Querungsméglichkeiten auf dem gesamten StraBenabschnitt.

OPNV

Bushaltestellen Vehlefanz Schule, Bahnhof, Kienluch (Linien 800, 812) sowie Bushaltestel-
len Barenklau Pumpenweg (Linien 800, 812) und Remontehof (Linie 800).

Realnutzung

Ortsteil Vehlefanz iberwiegend Wohnen, Grundschule, Sportplatz und Bahnhof.
Ortsteil Barenklau iiberwiegend Wohnen, im Ortskern Schule, Kirche und kleinteiliges Ge-
werbe.

Baustruktur

Lockere, Uberwiegend beidseitige Bebauung mit freistehenden 1- bis 2-geschossigen Ein-
zelhdusern, vereinzelt mehrgeschossige Bauten im Ortsteil Vehlefanz.

Umgesetzte MalRnahmen mit akti-
ver [armmindernder Wirkung

Temporére (Montag bis Freitag von 6.30 bis 15.00 Uhr) Geschwindigkeitsbeschrénkung auf
30 km/h vor der Grundschule,
Dialog-Displays im Bereich Grundschule und Wohngebiet Am Gesundbrunnen.

Tepo 30 vo der Grundschule Vehlefanz

Abkckende Vorfahrt im Ortskern Bérenklau

Gemeinsamer Geh-/ adeg am Ortseingang
Bérenklau

9 Akustikbtiro Kramer + Stegmaier GmbH, Verkehrslarmberechnungen fiir die Barenklauer Strafe und Vehlefanzer Strae, Juni 2023
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Die K 6506 verlauft in der Ortsdurchfahrt Vehlefanz als Barenklauer StraBe und geht in der
Ortslage Barenklau in die Vehlefanzer StraBe sowie Alte DorfstraBe Uber. Sie dient als Verbin-
dung zwischen der L 17 und L 172 und erschlieBt die Ortsteile.

Der StraBenzug ist gemalB Verkehrszahlungen der Gemeinde von April/ Mai 2023 mit einer DTV
von 3.100 bis 4.000 Kfz belastet. Der Schwerverkehrsanteil war nicht zweifelsfrei ermittelbar
und wird im Sinne der Larmbetroffenen auf 5 und 7 % (tags/ nachts) geschatzt.

Es wurden erganzend Verkehrslarmberechnungen nach den RLS-19 durchgefiihrt.’® Demnach
sind in der Barenklauer StraBBe Beurteilungspegel bis zu 68 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
festzustellen. Die Richtwerte der nationalen Larmsanierung (64/54 dB(A)) werden tags an sieben
und nachts an 36 Wohngebauden Uberschritten. Die Larmvorsorgewerte der 16. BImSchV wer-
den tags an 68 und nachts an 87 Wohngebauden Uberschritten.

In der Vehlefanzer StraBBe und Alte LandstraBe (beide Ortslage Barenklau) treten Beurteilungs-
pegel bis zu 64 dB(A) tags und 56 dB(A) nachts auf. Die Richtwerte der Larmsanierung werden
nur nachts an 11 Wohngebauden, die Larmvorsorgewerte der 16. BImSchV tags an 43 und
nachts an 67 Wohngebauden uberschritten.

Die Umsetzungschancen von straBenverkehrsrechtlichen Verkehrsbeschrankungen aus Larm-
schutzgriinden sind bezogen auf die gesamte Ortsdurchfahrt aufgrund der vorherrschenden
Larmbelastung eingeschrankt. Eine haufige und zusammenhingende Uberschreitung der Larm-
sanierungswerte dient zur Einschatzung eines besonderen Handlungsbedarfs. Dies trifft ledig-
lich nachts fir das am starksten larmbelastete Teilstiick der Barenklauer Stra8e von der Kreu-
zung Lindenallee bis zum Bahnlibergang zu. Fiir diesen Abschnitt soll ein Antrag auf Einzelfall-
prifung zur Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h fiir den
Zeitraum nachts gestellt werden. Der bereits angeordnete, temporare Tempo 30-Bereich vor
der Grundschule Vehlefanz (ca. 150 m lang) sollte zur besseren Nachvollziehbarkeit fir den
Kraftfahrer zu einer ganztatigen Anordnung erweitert werden (sonst Tempo 30-Ausweisung in
diesem Bereich in den Zeiten von 22.00-6.00 Uhr und 6.00-15.00 Uhr).

Neben der voraussichtlich kurz- bis mittelfristig notwendigen Fahrbahnsanierung sind zur Be-
seitigung der oben angefiihrten Mangel die Nebenanlagen der beiden Ortsdurchfahrten auf
den Stand der Technik zubringen.

MaBnahmenvorschlage

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h nachts (Larmminderung 2 bis 3 dB(A)) auf der Barenklauer StraBe zwi-
schen Lindenallee und Bahnlibergang. Zustandig: StraBenverkehrsbehoérde.

] Querungssicherung im Bereich Bushaltestelle Grundschule Vehlefanz zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit, aber auch zur Geschwindigkeitsdampfung. Zu-
standig: Landkreis Oberhavel.

= Umgestaltung 0Ostliche Ortseinfahrt Vehlefanz zur Geschwindigkeitsdampfung
(z. B. Mittelinsel mit Fahrbahnversatz). Zustandig: Landkreis Oberhavel.

10 Akustikbtiro Kramer + Stegmaier GmbH, Verkehrslarmberechnungen fiir die Barenklauer Straf3e und Vehlefanzer Strae, Juni 2023
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Instandhaltung/ Pflege der Geh-/ Radwege (u. a. Grinbewuchs), um Einschran-
kungen in der Nutzbarkeit zu vermeiden. Zustandig: Gemeinde Oberkramer.

Nachristung Fahrgastunterstand an der Bushaltestelle Kienluch (Fahrtrichtung
Barenklau). Zustandig: Gemeinde Oberkramer.

Sanierung der Fahrbahndecke in beiden Ortsdurchfahrten, hierbei ist der Einbau
eines larmmindernden Asphalts (-2 bis -3 dB(A)) zu priifen. Zustandig: Landkreis
Oberhavel.

Im Fall eins (mittel-/ langfristigen) StraBenausbaus sind auf der stidlichen Stra-
Benseite Anlagen fur den FuB- und Radverkehr entsprechend dem Stand der
Technik herzustellen. Auf der nérdlichen StraBenseite ist bei den angebauten
Abschnitten moéglichst ein durchgehender Gehweg anzulegen. Zudem ist vor al-
lem im Bereich der Grundschule Vehlefanz und im Ortskern Barenklau eine bes-
sere stadtebauliche Integration des StraBenraums anzustreben. Zustandig: Ge-
meinde Oberkramer, Landkreis Oberhavel.

2024-01-15
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Plan erstelit von : S.Achterhagen

Abb. 9.3: Mafnahmendibersicht K 6506 — OD Vehlefanz
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9.3 Mogliche Beitrage der Blrger zur Lairmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lirmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen) zu
nennen. Gerade flr Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie z. B.
Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die Nut-
zung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw fiihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer splrbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld, reduziert CO, und Luftschadstoffe.

Eine ricksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tiiren zuschlagen, Hupen, unnétiges
"Aufheulenlassen" oder Warmlaufenlassen des Motors im Winter reduziert hdufig genannte Be-
lastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelméaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerauschemissi-
onen bei Geschwindigkeiten tGber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h, sowie den Kraftstoff-
verbrauch. Seit November 2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kenn-
zeichnungspflicht, unter anderem fur das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundes-
amtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen tber 2 dB ausmachen
und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Auto-
matik). Das lauteste Auto wird als so storend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende
leise Autos. Es ergibt also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen
Fahrzeugen als ein Kriterium fur die Kaufentscheidung heranzuziehen - ibrigens werden weiBBe
Fahrzeuge gegentiber grellbunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden. Mit
dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Larm-
minderung geleistet, sondern tGber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere An-
strengungen fir noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen.

Die Bundesregierung strebt an, bis 2030 die Zulassung von sieben bis zehn Millionen Elektro-
fahrzeugen in Deutschland zu etablieren — ein Marktanteil von weniger als 20 %. Die Wirkung
von E-Fahrzeugen auf die Larmbelastung kann sich jedoch erst ab einem Marktanteil von etwa
20 % bemerkbar machen. Dabei ist zu beachten, dass der Elektroantrieb der Fahrzeuge nicht
gerauschlos arbeitet, die Fahrzeuge bis 20 km/h zur Sicherheit kiinstliche Gerdusche erzeugen
mussen und ab ca. 40 km/h wie bei allen anderen Fahrzeugtypen die Rollgerdusche dominant
werden. Die individuelle Entscheidung fir den Kauf eines E-Fahrzeugs ist ein Beitrag zur Larm-
minderung, aber nicht der Schlissel zu einer leisen Stadt.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedirfen. Der einzelne Beitrag
mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen
mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu
vermeiden.
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10. Langfristige Strategie

Die Umsetzung der kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten
wird innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2029 angestrebt. Die Uber das
Jahr 2029 hinausgehende, langfristige Strategie zur Lirmminderung hat zum Ziel, die Larmvor-
sorgewerte gemaB 16. BImSchV einzuhalten.

Grundlage ist der strategisch angelegte Managementansatz zur Larmminderung (vgl. Kapitel
9.1), aber auch baulich wie investiv sehr aufwandige MaBnahmen, die voraussichtlich erst nach
2029 umgesetzt werden kdénnen. Hierzu zahlt in erster Linie der Einbau von larmmindernden
Asphaltdeckschichten an folgenden Belastungsachsen, deren Einsatzmoglichkeiten im Rahmen
der nachsten grundhaften Sanierung jeweilig zu prifen sind:

u L 20 - ChausseestralBe, Veltener StraBe, Schonwalder StraBBe, Baulasttrager ist der
Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg oder die Gemeinde Oberkramer bei Um-
widmung zur GemeindestraBBe nach Fertigstellung L 20n,

u K 6506 — Ortsdurchfahrten Vehlefanz und Barenklau, Baulasttrager ist der Land-
kreis Oberhavel.

L 20n Ortsumfahrung Botzow-Marwitz-Velten

Die Realisierung der L 20n mit den Ortsumfahrungen Botzow, Marwitz und Velten stellt Gber
die Hohenschoppinger StraBe (L 177) eine direkte Anbindung an die Autobahnanschlussstelle
Hennigsdorf der A 111 her.

Detaillierte Untersuchungen zu der verkehrsplanerischen Wirkung der L 20n fiir die heutige L 20
im Zuge der Veltener StraBe und ChausseestraBe liegen nicht vor. Aufgrund des Netzzusam-
menhanges kann jedoch splrbarer Entlastungseffekt erwartet werden. Geht man als grobe Ab-
schatzung von einer Halbierung des Verkehrs auf den bisherigen Ortsdurchfahrten Bétzow und
Marwitz aus, so ware von der L 20n eine larmmindernde Wirkung in einer GréBenordnung von
etwa 3 dB(A) in den beiden Ortslagen zu erwarten.

Die L 20n OU Botzow-Marwitz-Velten ist im derzeit giltigen LandesstraBenbedarfsplan (Be-
schluss vom 7. Juli 2011) den indisponiblen Projekten zugeordnet. Die beabsichtigte Linienbe-
stimmung ist ferner im aktuellen Flachennutzungsplan (Fassung Dezember 2020) der Gemeinde
Oberkramer als in Aussicht genommene Planung vermerkt.

Der erste Planungsabschnitt, Ersatzneubau Bahnbricke und Lickenschluss Radweg sudlich
Ortslage Botzow, ist umgesetzt. Weitere Planungsaktivitaten seitens des LS Brandenburg sind
nicht bekannt. Eine Fertigstellung der L20n ist deshalb innerhalb der kommenden fiinf Jahre
unwahrscheinlich und somit der langfristigen Lirmminderungsstrategie zuzuordnen.
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MaBnahmenvorschlage

] Prafauftrag zum Einbau von larmmindernden Fahrbahndeckschichten im Rah-
men der nachsten grundhaften Sanierung von den Belastungsachsen L 20 und
K 6506. Zustandig: LS Brandenburg und Landkreis Oberhavel.

= Neubau L 20n mit Verkniipfung der L 17 und L 172 zur Anbindung in Richtung
A 111 (Entlastung der L 20 in den Ortsdurchfahrten Bétzow und Marwitz ge-
schatzt um 50 % des Kfz-Verkehrs = -3 dB(A)). Zustandig: LS Brandenburg.

Abb. 10.1: Linienverlauf L 20n im Flachennutzungsplan der Gemeinde Oberkramer
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11. Finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fir Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der Umgebungs-
larmrichtlinie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kos-
tenwirksamkeitsanalyse). Hier ist zu unterscheiden zwischen volkswirtschaftlich quantifizier-
bare, jahrlich anfallende Larmschadenskosten (z. B. Gesundheitskosten, Immobilienverluste),
die flr die planende Gemeinde bzw. den Baulasttrager zunachst nicht haushaltsrelevant sind,
und den Kosten, die im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans und der Umsetzung der
dort enthaltenen MaBnahmen entstehen.

Flr beides gilt die im Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie enthaltene Einschrankung, dass
diese Berechnungen nur erforderlich sind, wenn die benétigten Daten zur Verfligung stehen.
Insbesondere bei den Nicht-Ballungsrdumen und hier bei den kleineren Gemeinden liegen die
entsprechenden Daten nicht vor.

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Die Kosten fiur die Aufstellung des Larmaktionsplans betrugen XXX,XX EUR (einschl. 19 %
MwsSt.). Hinweis: Wird erganzt nach Abschluss der Planaufstellung.

11.2 Kosten-Nutzen-Analyse

Fur die Kosten-Nutzen-Analyse gibt es unterschiedliche Berechnungsmethoden, was Daten und
Rechenaufwand betrifft. Allen Methoden gemein ist, dass sie letztlich auf der Anzahl der Be-
troffenen beruhen, die Pegelklassen zugeordnet werden oder die erreichbare Pegelminderung
berlcksichtigen.

Diese Daten liegen jedoch nur als Summe fiir das jeweilige Gemeindegebiet vor, so dass die
notwendigen Daten nicht zur Verfligung stehen.

11.3 Fordermoglichkeiten
Unabhangig von der Bundeslandzugehoérigkeit informiert das "Férderportal Larmschutz" des

Umweltministeriums NRW Uber Forderprogramme und foérderfahige MaBnahmen:
www.laermschutz.nrw.de/Foerderprogramme.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kénnen Uber ldarmbezogene Férderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Forderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
diese Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindar dem Larmschutz
zuzuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorfer-
neuerung, Klimaschutz, E-Antriebe).

2024-01-15
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 4. Runde wird die Uberpriifung dadurch erfolgen,
dass

u fir die in der 4. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der Zwi-
schenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegen-
standen,

u die Differenz der Betroffenenzahlen aus der 4. und 5. Runde ermittelt wird.
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13. Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der larmmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Hinweis: Nach Abstimmung der EinzelmaBnahmen erfolgt eine modellhafte Berechnung mit
dem vom UBA entwickelten vereinfachten Berechnungsverfahren.
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Anhang I.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefugt.
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Anhang I.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefugt.
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Anhang I
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

C) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fiir die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Lyen" (Tag-Abend-Nacht-Ladrmindex) den Larmindex fur die allgemeine Beldstigung, der

in Anhang | ndher erlautert ist;

g) "Laay" (Taglarmindex) den Larmindex fur die Belastigung wahrend des Tages, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

h) "Levening” (Abendlarmindex) den Larmindex fir die Belastigung am Abend, der in Anhang
| ndher erlautert ist;

i) "Loight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fur Schlafstérungen, der in Anhang | ndher er-
lautert ist;
j) "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

)] "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lsen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustédndigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Gber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir die
Gesamtprognosen flr ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Lyigne und ge-
gebenenfalls L., oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustindigen Behérden
LadrmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfiihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbeldrm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevolkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lirmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchalldédmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie geméaf
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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