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1 Aufgabenstellung und Situationsbeschreibung

Im nordwestlich von Berlin gelegenen Oberkramer wird im Ortsteil Vehlefanz die Ent-
wicklung der Wohngebiete ,Schaferweg® und ,Koppehof* geplant. Ostlich der L17 wer-
den zwischen der Barenklauer Strafle und dem Schéaferweg bis zu 135 Wohneinheiten
in Einfamilienhdusern und Mehrfamilienhdusern entstehen. Darlber hinaus ist ein
Parkplatz mit 60 Stellplatzen flir die Nutzer der Sporteinrichtungen sowie flr den Bring-
und Holverkehr der angrenzenden Gemeinbedarfseinrichtungen (Kita, Grundschule
und Hort) vorgesehen.

Vehlefanz ist einer von 7 Ortsteilen der Gemeinde Oberkramer mit ca. 2.000 Einwoh-
nern. Die Autobahnanschlussstelle Oberkramer (nérdlicher Berliner Ring) liegt ca. 1,5
km sidlich der Ortsmitte. Oranienburg kann Uber die K6505/L172 oder Uber die ndrd-
lich verlaufende L170 nach ca. 13 km erreicht werden. Der Bahnhof Vehlefanz liegt am
ostlichen Ortsrand und wird im Stundentakt Richtung Kremmen und Hennigsdorf durch
die Regionalbahnlinie 55 bedient. In den Tagesrandzeiten gibt es durch den Regional-
express 6 auch einzelnen Verbindungen nach Neuruppin und Berlin-Charlottenburg.
Die nachfolgende Abbildung zeigt die neuen Wohngebiet mit dem entsprechenden Um-
feld.
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Abbildung 1: Umgebungsplan Wohngebiet Schiaferweg/Koppehof (Quelle: OSM/ Biiro Ludewig)
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Das neue Wohngebiet Schaferweg wird zusammen mit dem geplanten Parkplatz aus-
schlieBlich Uber die gleichnamige Stral3e erschlossen und hiertiber im Westen an die
L17/Lindenallee bzw. im Osten an die K6505/Barenklauer Stralle angebunden. Die Er-
schliefung des Wohngebiet Koppehof erfolgt im Siiden ebenfalls tber den Schafer-
weg. Im Norden ist ein weitere Anschluss Uber die bereits bestehende Zufahrt direkt
an die Barenklauer Strale geplant. Die geplante ErschlieBung ist aus dem nachfolgen-
den Plan ersichtlich.

Abbildung 2: geplante ErschlieBung (Quelle: Planungsbiiro Ludewig)

Ziel der vorliegenden Untersuchung ist die Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen
durch die 0.g. neuen Wohngebiete auf das umliegende Stralennetz. Im Einzelnen sol-
len die Knotenpunkte L17/Lindenallee/Schaferweg und K6505/Barenklauer Strale/ Zu-
fahrt Bahnhof hinsichtlich Ihrer Leistungsfahigkeit im Bestand und in der Prognose be-
trachtet werden. Darlber hinaus werden Aussagen zur Schulwegsicherheit am Kno-
tenpunkt Barenklauer Stralle/ Zufahrt Bahnhof ausgearbeitet sowie eine Schleppkur-
ven fur die geplante Umfahrung des Schulgelandes durch Gelenkbusse im Schiilerver-
kehr.

Zur Schaffung der erforderlichen Datengrundlagen wurden an den beiden o0.g. Knoten-
punkten sowie an der geplanten Ausfahrt vom Schulgelande am 19.10.2023 lber 24h
hinweg Videoverkehrszahlungen durchgefiihrt und ausgewertet. Fir die Berechnung
der Leistungsfahigkeit nach HBS 2015 (statisches Verfahren fur nicht signalisierte Kno-
tenpunkte) sind die zusatzlich zu erwartenden Verkehrsmengen zu ermitteln und raum-
lich auf den Anschlussknoten umzulegen. Die Vorgehensweise wird in den nachfolgen-
den Kapiteln dargestellt.
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2 Verkehrserzeugung und Verkehrsumlegung

2.1 Methodik und Vorgehensweise

Die Gute der Verkehrserzeugung steht und fallt mit der Qualitat der Eingangsdaten.
Fir die geplante Bebauung in den Gebieten Schaferweg und Koppehof liegen konkrete
Kennzahlen beziiglich GréRe und Anzahl der geplanten Wohneinheiten vor. Insgesamt
sollen bis zu 135 Wohneinheiten neu entstehen. Darliber hinaus ist ein Parkplatz mit
60 Stellplatzen fur die angrenzenden Gemeinbedarfseinrichtungen (Sportflachen, Kita,
Grundschule und Hort) geplant. Gemaf der Annahmen, dass pro WE in Einfamilien-
hausern durchschnittlich 3 Personen und pro WE in Mehrfamilienhausern 2 Personen
leben, ergibt sich fur die beiden Gebiete folgende Einwohnerzahl:

Tabelle 1: Abschétzung Wohneinheiten und Einwohnerzahl (Quelle: Biiro Ludewig)

Ansatz BP &0/2021 BP 8212022 BP 80/2021
(Schaferweg) (Koppehof) und
BP 8272022
Anzahl Wohnungen
Einfamilienhauser (EH) | gemal} 32 47 79
Planungskonze
pt
Wohnungen in gemal 20 36 L3
Mehrfamilienhdusern Planungskonze
(WE in MFH) pt
Wohnungen gesamt 52 83 135
Anzahl Einwohner
Anzahl der Einwohner 3 EW je EFH 96 141 237
(EW}in EH
Anzahl der Einwohner 2EW je WE im | 40 72 112
in MFH MFH
Anzahl der 136 213 349
Einwohner gesamt

Zusatzlich flieBen unterschiedlichste verkehrliche Annahmen in die Abschatzung ein,
so dass schlie3lich ein Gesamtverkehrsaufkommen fir 24 Stunden ermittelt werden
kann. So wird z.B. davon ausgegangen, dass jeder Bewohner des Gebiets durch-
schnittliche 3,7 Wege pro Tag zurucklegt. Sehr kurze Wege werden i.d.R. zu Ful}
(< 1,0 km) bzw. mit dem Fahrrad (< 3,0 bis < 5,0 km) zurlickgelegt. Die Nutzung der
offentlichen Verkehrsmittel hangt entscheidend vom Angebot und der Erreichbarkeit
der nachstgelegenen Haltestelle ab. Schliellich ist die Kfz-Nutzung (der sog. MIV An-
teil: motorisierter Individualverkehr) der ausschlaggebende Faktor flir die Abschatzung
der zusatzlichen Verkehrsbelastung an den angrenzenden Knotenpunkten.

Hinzu kommen verschiedene weitere Faktoren. Zum Beispiel, dass einige Wege voll-
standig aulierhalb des Gebietes zurlickgelegt werden, also weder die Quelle noch das
Ziel im zukinftigen Gebiet zu erwarten sind. Dies ist ein verkehrsmindernder Faktor.
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Hinzu kommt allerdings der sogenannte Wirtschafts- und Kundenverkehr, der bei der
Betrachtung des KFZ-Verkehrs hinzuzurechnen ist.

Aus der Zusammenlegung dieser Hochrechnungen ergibt sich schlief3lich ein gesam-
tes Kfz-Aufkommen fiir 24 Stunden, welches in einem weiteren Schritt durch geeignete
Ganglinien zeitlich Uber den Tagesverlauf verteilt wird. Fur die Abschatzung bei Wohn-
nutzungen stehen z.B. die Ganglinien aus dem MiD Berichten [Mobilitat in Deutschland
2008/2013/2017] zur Verfugung.

2.2 Verkehrliche Grundlagen

Hinsichtlich des Modal Splits wurden flr die Abschatzung des zusatzlichen Verkehrs
statistische Zahlen aus den Haushaltsbefragungen SrV 2018, aus dem MID Bericht
2017 und aus vorangegangenen, regionalen Verkehrsuntersuchungen herangezogen.

Fiar mehrere Nachbargemeinden wie z.B. Oranienburg, Birkenwerder, Hohen-Neuen-
dorf etc. liegen die Werte beim MIV-Anteil im Durchschnitt bei 45 bis 55%. Die Ge-
meinde Oberkramer verfligt im Gegensatz dazu jedoch nicht Giber einen attraktiven S-
Bahn Anschluss. Darlber hinaus ist die Siedlungsstruktur von Oberkrdmer sehr de-
zentral. Auch der Ortsteil Vehlefanz kann mit ca. 2.000 Einwohner nicht die Funktion
eines Grund- oder gar Mittelzentrums (=kurze Wege zu Dienstleistungen und Einkaufs-
moglichkeiten) ibernehmen. Fur die Uberwiegende Zahl der Fahrten sind eher langere
Wegstrecken erforderlich, so dass der eigene PKW als bevorzugtes Verkehrsmittel an-
genommen werden muss. Auch wenn Vehlefanz Gber einen Regionalbahnanschluss
Richtung Kremmen und Hohen-Neuendorf verflgt, wird fur die nachfolgenden Berech-
nungen ein recht hoher MIV-Anteil von 70% zugrunde gelegt.

Dariiber hinaus gelten die folgenden verkehrlichen Annahmen:

e Anzahl der Wege - 3,7 Wege pro Tag und Bewohner

e PKW Besetzungsgrad 1,3 Personen

e Wege aulRerhalb 15% (Quelle und Ziel nicht im Wohngebiet)

e Besucherverkehr

10% (privat und geschaftlich)
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2.3 Ergebnisse der Verkehrserzeugung

Im Ergebnis werden durch die Bebauung des Gebiets ,Schaferweg“ mit den o.g. An-
nahmen rund 260 zusatzliche Kfz-Fahrten in 24h, darunter 8 LKW-Fahrten erzeugt. Fir
das Gebiet ,Koppehof* werden rund 400 zusatzliche Kfz-Fahrten in 24h erwartet, da-
runter 14 LKW-Fahrten. Fir die Nutzung des Parkplatzes werden rund 220 zusatzliche
Kfz-Fahrten in 24h prognostiziert. Es wird davon ausgegangen, dass die Stellplatze
mehrfach am Tag genutzt werden. Bezulglich der Bring- und Holverkehre der Kita und
Grundschule sind das die entsprechenden Zeiten am Vormittag und Nachmittag, be-
zuglich der Sportstatten sind das eher die Zeiten in den spaten Nachmittagsstunden,
sowie am Abend.

Aus dem nachfolgenden Diagramm ist die tageszeitliche Verteilung des Quell -und Ziel-
verkehrs ersichtlich. Die detaillierten Zahlen kdnnen der Tabelle enthommen werden.
Es ist ersichtlich, dass zur Morgenspitzenstunde das Quellverkehrsaufkommen deut-
lich Uberwiegt, wahrend zur Nachmittagszeit der Zielverkehr deutlich starker ausge-
pragt ist. Diese Ganglinie ist typisch fir mehr oder weniger reine Wohngebiete.

Abschitzung zusitzliches Verkehrsaufkommen (Quell- und Zielverkehr)
Oberkrimer-Vehlefanz Wohngebiete Schiferweg (mit Parkplatz) und Koppehof
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Abbildung 3: Tagesganglinie Quell und Zielverkehr Gebiet Schéferweg und Koppehof
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Tabelle 2: Quell und Zielverkehr Wohngebiete Schéferweg und Koppehof

Verkehrserzeugung Wohngebiete Schiferweg und Koppehof (Oberkrdmer/Vehlefanz)
Stunde Gesamt Quelle Gesamt Ziel Gesamtes Aufkommen
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

00 0 0 [}
01 0 0 0
02 0 0 0
03 3 0 3
04 9 0 9
05 24 3 27
06 46 13 59
07 80 30 110
08 43 19 62
09 11 11 23
10 12 9 20
11 15 12 26
12 13 10 22
13 9 12 21
14 16 34 50
15 30 73 102
16 28 76 104
17 25 44 69
18 20 38 58
19 25 27 52
20 16 15 30
21 9 6 15
22 11 9 20
23 3 6 9

Summe 445 445 890

Die maRgebende Spitzenstunde wird anhand der vorliegenden Zahlungen an den je-
weiligen Knotenpunkten ermittelt sowie anhand der Tagesganglinie der Prognosezah-
len. Daraus ergeben sich folgende Werte fiir den zusatzlich zu erwartenden Verkehr in

der jeweiligen Spitzenstunde:

Morgenspitzenstunde (07:00 bis 8:00 Uhr)

- Gesamtverkehr - 110 Kfz
- Quellverkehr - 80 Kfz
- Zielverkehr - 30 Kfz

Abendspitzenstunde (16:00 bis 17:00 Uhr)

- Gesamtverkehr - 104 Kfz
- Quellverkehr - 28 Kfz
- Zielverkehr — 76 Kfz

Verkehrsuntersuchung — Oberkramer/VVehlefanz
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2.4 Umlegung der zusatzlich erzeugten Verkehre

Fur die Bewohner der beiden neuen Wohngebiete in Oberkramer/Vehlefanz ist davon
auszugehen, dass neben Oranienburg vor allem der GroRraum Berlin wichtiges Pen-
delziel wird. Daher ist eine nachvollziehbare Orientierung der Verkehrsstrome von und
nach Oranienburg sowie von und nach Siden Richtung Berlin festzulegen. In voran-
gegangenen Untersuchungen zu Wohngebieten in Oberkramer (z.B. Ortsteil
Schwante/ Sommerswalder Dreieck/ Stand April 2022) wurden bereits die folgenden
groldiraumigen Verteilungen erarbeitet und mit den Fachstellen des Landesbetriebs
Strallenwesen in Brandenburg abgestimmt:

o 30% der Verkehrsstrome orientieren sich von und nach Oranienburg

e 70% der Verkehrsstrome orientieren sich von und nach Berlin

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird auf diese Zahlen zurtickgegriffen.

Neben dieser groRraumigen Verteilung ist auch zu bertcksichtigen, welche Anschluss-
knotenpunkte an das Ubergeordnete Stralennetz aufgrund der rdumlichen Nahe und
der Fuhrung der ErschlieBungsstrallen am ehesten genutzt werden. Fir die beiden
Wohngebiete Schaferweg und Koppehof wird die folgende kleinraumige Orientierung
zu den jeweiligen Knotenpunkten angenommen:

Orientierung iberwiegend von
und nach Osten (Oranienburg)

\ S

. Suden (Berlin/Berliner Ring)

Abbildung 4: Kleinrdaumige Orientierung der Verkehrsstréme
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Die Uberlagerung von Bestand und zuséatzlich zu erwartendem Verkehr fiihrt (unter
Bericksichtigung der 0.g. Annahmen zur Verteilung) schlief3lich zu den beiden Bemes-
sungsverkehrsstarken in der Friihspitzenstunde (07 bis 08 Uhr) und Spatspitzenstunde
(16 bis 17 Uhr).

Die jeweiligen Strombelastungsplane sind in den einzelnen Kapiteln zur verkehrlichen
Beurteilung der Knotenpunkte dargestellt.

2.5 Berucksichtigung der allgemeinen Verkehrsprognose 2030

Neben dem Planfall auf Grundlage der bestehenden Verkehrsbelastungen, ist flr die
Beurteilung der Knotenpunkte auch der Prognosehorizont 2030 zu berutcksichtigen.

Die StralRenverkehrszahlung des Landes Brandenburg 2021 hat fur die L17 sudlich des
Schaferwegs einen Wert von 5.676 Kfz/24h ergeben. Fir den Prognosehorizont 2030
werden gemal LS Brandenburg 7.000 Kfz/24h erwartet. Daraus ergibt sich eine Stei-
gerung von 23,3%.

Die Erhebung im Oktober 2023 hat auf der L17 im Querschnitt jedoch bereits 8.427
Kfz/24h und damit deutlich mehr als in der Prognose 2030 erfasst. Im Rahmen der
vorliegenden Untersuchung wird daher fur 2030 eine Steigerung von rund 25% auf die
kirzlich erfassten Bestandszahlen Ubertragen.

Verkehrsuntersuchung — Oberkrdmer/Vehlefanz Seite 9
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3 Verkehrliche Beurteilung der Knotenpunkte

Um die verkehrlichen Auswirkungen der Bauvorhaben mit den zusatzlichen Verkehren
auf die Anschlussknotenpunkt zu prifen, werden diese auf lhre Leistungsfahigkeit hin-
untersucht. Die Knotenpunkte werden im Programm LISA+ mit den neu ermittelten Ver-
kehrsbelastungen versorgt. Anschlieend erfolgt die Bewertung gemat HBS 2015.

Die Berechnungsverfahren und die Kriterien zur Qualitatsbewertung werden im nach-
folgenden Kapitel allgemein erlautert.

3.1 Hinweise zur Leistungsfahigkeitsberechnung - HBS 2015 Knotenpunkte
ohne Lichtsignalanlage

Fur die Leistungsfahigkeitsuntersuchung in nicht signalisierter Form werden die Quali-
tatskriterien des Handbuchs flir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, HBS
2015, verwendet.

Als Kriterium fur die Qualitdtsbewertung von Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage
wird die mittlere Wartezeit verwendet. Die Beurteilung erfolgt flr jeden Knotenarm,
malfigebend fur die Beurteilung ist der Arm mit der schlechtesten Einstufung.

Tabelle 3: Grenzwerte der mittleren Wartezeiten fiir die Qualitidtsstufen bei Knotenpunkten ohne

Lichtsignalanlagen (Kraftfahrzeugverkehr) nach HBS 2015

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs Grenzwert mittlere
Wartezeit bei Vor-
(Qsv) fahrtsbeschilderung

A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu unge-
hindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr <10s
gering.

B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrs-
strome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die < 20s
dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf
eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilneh-
mern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bil-
dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumli- <30s

chen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine

zeitliche Beeintrachtigung darstellt.

Verkehrsuntersuchung — Oberkrdmer/Vehlefanz Seite 10
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D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fur einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die War-
tezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorriiberge- < 45s
hend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belas-
tung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e
und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlech-
terungen der EinflussgrofRen kénnen zum Verkehrszusam- > 458
menbruch (d.h. standig zunehmende Staulange) fiihren. Die

Kapazitat wird erreicht.

F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrs-
strom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist tiber eine
Stunde groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit besonders ho- -0
hen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deut-
lichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

") Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke qi Gber der Kapazitat Ci liegt (qi > Ci)

2)In diesem Bereich funktioniert die Regelung ,rechts vor links* nicht mehr

Verkehrsuntersuchung — Oberkrdmer/Vehlefanz Seite 11
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3.2 Verkehrliche Betrachtung des Knotens L17/Lindenallee/Schaferweg

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit erfolgt fir die Frihspitzenstunde (Bestand und
Prognose) sowie flr die Spatspitzenstunde (Bestand und Prognose). Nachfolgend sind
die Strombelastungsplane sowie die HBS Bewertungstabellen fur nicht signalisierte

Knotenpunkte dargestellt.

Friihspitzenstunde Bestand 2023
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3 C 3— a 2320 2450 1.800,0 1.704.5 0,136 | 1.4725| - - |24 A
-2 9 5.0 5.0 1.600,0 1.6000| 0003 1.5950( 10 (60 (23| A
— 10 15,0 15,0 41,0 4110 (0036 390 [ 106091 A
2 D — 11 0,0 0,0 390,0 3545 |0000| 3545 (00| 00|00 A
— 12 4.0 50 01,0 7210 (0000 7170 [ 1.0 60|50 A
Mischstrame
1 A - 1+2+3 4330 507.0 1.800,0 1.751,0| 0,282 | 1.2580| - - |29 A
4 B - 4+5+6 50 50 500,0 5000 | 0,010 4950 - - |73 A
2 D - 10+11+12 14,0 20,0 A76,0 4520 | 0042 | 4330 - - (83 A
Gesamt QSV| A
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Spatspitzenstunde Bestand 2023
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3 C 31 8 462,0 4735 1.800,0 |[1.736,0|0,263 | 12840 - - |28 A
32 g 8.0 8.0 1.600,0 |1.600,0 (000515920 10| 60|23 A
2—3 10 8,0 8,0 402,0 4020 | 0,022| 3930 (1.0 60 (52| A
2 D 2—4 1 0.0 0.0 378,0 3435 |0000| 3435 (00| 00| 00[ A
2—=1 12 6,0 6,5 679,0 6270 | 0010| 6210 [ 1,0 | 6,0 | 58| A
Mischstrame
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2 D - 10+11+12 15,0 15,5 4845 4690 | 0,032 | 4540 | - - |79 A
Gesamt QSV| A
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2 D 2—4 1 0,0 0,0 350,5 3185 | 0000 3185 | 00| 00| 00| A
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2 D - 10+11+12 39,0 41,0 466,0 4435 | 0088 4M5 | - - 189 A
Gesamt OQSY| B

Im Ergebnis ist festzustellen, dass sich in beiden Spitzenstunde durch die zusatzlichen
Verkehre kaum Veranderungen ergeben. Geringfligig langere Wartezeiten fir die
Linkseinbieger vom Schaferweg in die Lindenallee/L17 fiihren gegeniber dem Bestand
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(Qualitatsstufe A) in der Prognose zur Qualitatsstufe B. Die Wartezeiten sind jedoch
als gering einzustufen, Rickstaus im Schaferweg von mehr als 1 oder 2 Fahrzeugen
sind in 99% der Falle nicht zu erwarten. Die Verkehrsablaufe werden sich nicht splrbar
verschlechtern. Bezlglich der Wartezeiten und Rickstaulangen auf der Lin-
denallee/Landesstrale 17 ist ebenfalls keine spurbare Verschlechterung zu erwarten.
Ein gesonderter Linksabbiegestreifen ist unter diesen Aspekten nicht erforderlich.

Fir den Prognosehorizont 2030 wurde gemaR der allgemeinen Verkehrsprognose
(siehe Kapitel 2.5) eine Steigerung der Verkehrsmengen von 25% angenommen. Flr
die beiden Spitzenstunden gibt es keine Veranderung der Qualitatsstufe und lediglich
eine geringflgige Steigerung der Wartezeiten. Der Knotenpunkt bleibt im jetzigen Aus-
bauzustand leistungsfahig.
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3.3 Verkehrliche Betrachtung KP Barenklauer StraRe/ Zufahrt Bahnhof

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit erfolgt fir die Frihspitzenstunde (Bestand und
Prognose) sowie fir die Spatspitzenstunde (Bestand und Prognose). Nachfolgend sind
die Strombelastungsplane sowie die HBS Bewertungstabellen fur nicht signalisierte
Knotenpunkte dargestellt. Darliber hinaus erfolgen Aussagen zu den Schranken-
schlieBzeiten und zur Schulwegsicherheit.

Friihspitzenstunde Bestand 2023
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2 C - T+8 11,0 118,0 1.800,0 | 16935 | 00661582523 A
Gesamt OS5V | A
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Spatspitzenstunde Bestand 2023
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Im Ergebnis ist festzustellen, dass sich in beiden Spitzenstunde durch die zusatzlichen
Verkehre kaum Veranderungen ergeben. Auch die geringfligig langere Wartezeiten fiir
einzelne Stréome flihren nicht zu einer Verschlechterung der Verkehrsablaufe. Im Be-
stand und in der Prognose wird durchgehend die Qualitatsstufe A erreicht. Rlckstaus
von mehr als 1 oder 2 Fahrzeugen sind in 99% der Falle nicht zu erwarten.

Die Schrankenschlief3zeiten liegen bei 30s bis 172 Minuten und haben aufgrund der
geringen Verkehrsstarke auf der Kreisstrale keinen nennenswerten Einfluss auf die
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Verkehrsablaufe. Gegenseitige Behinderungen durch Schrankenrickstaus und Links-
abbiegern in Richtung Wohngebiet Koppehof sind nicht zu erwarten. Lediglich zur Frih-
spitzenstunde wurde in einem Einzelfall Richtung Barenklau ein Rickstau von 5 PKW
und einem Bus beobachtet.

Fur den Prognosehorizont 2030 wurde gemal der allgemeinen Verkehrsprognose
(siehe Kapitel 2.5) eine Steigerung der Verkehrsmengen von 25% angenommen. Flr
die beiden Spitzenstunden gibt es keine Veranderung der Qualitatsstufe und lediglich
eine geringfugige Steigerung der Wartezeiten. Der Knotenpunkt bleibt im jetzigen Aus-
bauzustand leistungsfahig.

Beurteilung der Schulwegsicherheit - Bestand

Die Zufahrt zum Bahnhofsvorplatz ist im Bestand als Gehweguberfahrt (rotes Klein-
pflaster) ausgefihrt und durch einen abgesenkten Bordstein von der Barenklauer
Stralde abgetrennt. Damit sind Ful3ganger und berechtigte Radfahrer (Kinder bis 8
Jahre, ggf. bis 10 Jahre) gegenuber dem Kfz-Verkehr bevorrechtigt.

Die Verkehrszahlungen vom 19.10.2023 haben ergeben, dass auch in den Spitzen-
stunden vormittags und nachmittags die zu- und abfahrenden Verkehrsstréme sehr
gering sind. In Summe liegt der Quell- und Zielverkehr zur Vormittagsspitzenstunde bei
5 Fahrzeugen und in der Nachmittagsspitzenstunde bei 8 Fahrzeugen. Gute Sichtbe-
dingen bei der Einfahrt auf die Barenklauer Stralle sind gegeben. Die Sichtachsen wer-
den lediglich durch einzelnen Baumstamme (keine niedrigen Aste oder Buschwerk)
beeintrachtigt. Unguinstig ist lediglich die im spitzen Winkel zulaufende Fihrung vom
Bahnhofsvorplatz auf die Barenklauer Stral3e.

Beurteilung der Schulwegsicherheit - Planung

Durch die ErschlieRung des Wohngebiets Koppehof werden sich die Verkehrsmengen
von und zum Bahnhofsvorplatz bzw. Wohngebiet erheblich erhéhen, liegen aber immer
noch in einem sehr niedrigen Bereich. Zur Vormittagsspitzenstunde werden 21 ausfah-
rende Fahrzeuge (Quellverkehr) und 4 einfahrende Fahrzeuge (Zielverkehr) erwartet.
Zur Nachmittagsspitzenstunde werden 7 ausfahrende und 20 einfahrende Fahrzeuge
erwartet. Diesem Verkehrszuwachs ist insbesondere im Zusammenhang mit der Schul-
wegsicherheit Rechnung zu tragen. Der Schilerverkehr zwischen dem Bahnhof und
der ca. 750m entfernten Nashorn Grundschule wird ausschlief3lich Uber die sudliche
Fahrbahnseite und damit auch Uber die neu zu planende Einmindung abgewickelt. Auf
der Nordseite der Barenklauer Stralle gibt es weder einen Gehweg, noch einen Rad-
weg.

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit sowohl fir den Schilerverkehr von und zum
Bahnhof, als auch allgemein fir die FulRganger - und Radfahrerstréme von und zum
neuen Wohngebiet kommen in der Zufahrt folgende MalRnahmen in Frage:
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e Durchgehend Ausweisung als gemeinsamer Geh- und Radweg zwischen
Bahnhof und Schule (ggf. selbst bei Unterschreitung der Mindestmalle aus
Mangel an Alternativen).

e In diesem Zusammenhang (zwingend) Markierung einer Furt mittels Breitstrich
B-0,5-0,2 zur Bevorrechtigung der Radfahrer.

e Zusatzlich Markierung der Furt in roter Farbe mit Piktogramm ,Rad* und Zwei-
richtungspfeil.

¢ Deutlich sichtbare Beschilderung mit VZ 205 und Zusatzzeichen 1000-32 ,Rad-
fahrer kreuzt von rechts und links*

Alternativ kann der Einmindungsbereich bei den zu erwartenden geringen Verkehrs-
mengen und der untergeordneten Verkehrsbedeutung auch weiterhin als Gehwegtiber-
fahrt mit entsprechender Pflasterung und abgesenkten Bordstein ausgefihrt werden.
Fur den weiteren Verlauf (der Planstrale B) von und zum Wohngebiet kann dann wie-
der auf eine asphaltierte Fahrbahnoberflache gewechselt werden.

Positiv zu bewerten ist bereits jetzt die rechtwinklig geplante Zufihrung auf die Baren-
klauer Stral3e, wodurch die Sichtdreiecke und Sichtachsen optimale gegeben sind. Der
Bereich sollte auch zukunftig durch Vegetation (insbesondere auf Hohe des Augpunk-
tes der KFZ-Fahrer auf 1,00m) freigehalten werden.

3.4 Verkehrliche Betrachtung KP Barenklauer StraBe/Ausfahrt Schulgelande

Unabhangig von den Abschlussknotenpunkten von und zu den beiden Wohngebieten,
wurde im Rahmen der Untersuchung auch eine neue Ausfahrt vom bestehenden
Schulgelande (mit Kita und Hort) hinsichtlich der Leistungsfahigkeit gepruft. Im vorlie-
genden Planfall ist vorgesehen, eine Einbahnstral’e von der bestehenden Zufahrt 6st-
lich des Gelandes um das Schulgelande einzurichten und westlich davon wieder auf
die Barenklauer StralRe zu fihren. Die nachfolgende Abbildung zeigt die beschriebene
Lage der Einbahnstral3e.
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Abbildung 5: Umfahrung Schulgeldnde - Schleppkurvenpriifung
Daraus ist auch die Schleppkurve zur Befahrung der Strecke durch einen Gelenkbus
ersichtlich. Im Rahmen der Prifung wurde im Kurvenbereich eine Fahrgeschwindigkeit
von 10km/h und auf der Geraden von 20 km/h angenommen. Trotz der geringen Ge-
schwindigkeit ist erkennbar, dass die Befahrung unter den bestehenden Voraussetzun-
gen voraussichtlich nicht gegeben ist. Dies betrifft insbesondere die bestehenden Zu-
fahrt (nordoéstlich des Schulgelandes) sowie den Kurvenbereich sidéstlich des Gelan-

des. Fur finale Aussagen wird im Zweifelsfall die Durchfihrung einer entsprechenden
Testfahrt empfohlen.

Die Befahrbarkeit kann jedoch mit geringfligigen baulichen Anpassungen hergestellt
werden. Dazu gehoren z.B. Aufweitungen der Fahrbahn im Kurvenbereich, Befesti-
gung der Seitenrander neben der Fahrbahn etc.

Der Plan ist zusatzlich Bestandteil der Anlagen.
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Fur die Bemessungsverkehrsstarke zur Frihspitzenstunde und zur Spatspitzenstunde
wurden die Bestandsverkehrszahlen entsprechend umgelegt. Gemal der vorliegenden
Planung ist an der nordéstlich gelegen Bestandszufahrt lediglich die Einfahrt zum
Schulgelande vorgesehen. Westlich des Gelandes erfolgt ausschlief3lich die Ausfahrt.
Dementsprechend ergeben sich die nachfolgenden Strombelastungsplane mit der je-
weiligen Bewertung:

Friihspitzenstunde Prognose (07 :00 Uhr bis 08:00 Uhr)
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Spatspitzenstunde Prognose (16:00 Uhr bis 17:00 Uhr)
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Auch an der geplanten Ausfahrt vom Schulgelande, sind in beiden Spitzenstunde keine
nennenswerten Wartezeiten und Ruckstaus zu erwarten. Die Berechnung ergab in al-
len Zufahrten die Qualitatsstufe A, was auch fir die Prognosezahlen 2030 (+25%) zu-

trifft.

Es ist jedoch zu beachten, dass es sich bei der Berechnung gemal HBS 2015 um ein
statisches Berechnungsverfahren handelt. Den Ergebnissen liegt demnach eine
gleichmaRige, tUber 60min gemittelte Ankunftsverteilung der Verkehrsmengen zu
Grunde. Gerade im Umfeld von Schulen, Kindertagesstatten und ahnlichen Einrichtun-
gen sind dagegen zu den Offnungs- und SchlieRzeiten punktuell recht hohe und zeitlich
konzentrierte Verkehrsmengen durch die Bring- und Holvorgdnge zu erwarten.
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Wahrend dieser Zeiten sind punktuell an den Zufahrten und Ausfahrten auch héhere
Wartezeiten und einzelne kurze Rickstaus von mehreren Fahrzeugen (insbesondere
fur die links einbiegenden Fahrzeuge vom Schulgelande auf die Barenklauer Stralie)
zu erwarten. Es ist jedoch anzunehmen, dass diese Situationen nur vereinzelt auftreten
und sich innerhalb kurzer Zeitrdume wieder auflésen.
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4 Zusammenfassung

In der vorliegenden Untersuchung werden die verkehrlichen Auswirkungen durch die
ErschlieBung der beiden Wohngebiete Schaferweg und Koppehof in Oberkramer/Ve-
hlefanz beschrieben.

Die Planungen sehen bis zu 135 Wohneinheiten in Einfamilienhdusern und einigen
Mehrfamilienhdusern vor. Daraus ergeben sich in den beiden Gebieten rechnerisch
349 neue Bewohner (Angaben Planungsbiro Ludewig). Weiterhin wird ein Parkplatz
mit 60 Stellplatzen fur die Sporteinrichtungen sowie die Bring- und Holvorgange der
angrenzenden Kita und der Grundschule eingerichtet.

Die Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens ergibt 890 zusatzliche Kfz-
Fahrten in 24 Stunden, darunter 22 Lkw-Fahrten. Diese zusatzlichen Fahrten werden
durch die Bewohner sowie durch den privaten und geschaftlichen Besucherverkehr er-
zeugt. In die Abschatzung sind alle relevanten Kenngréfien mit den regionalen Ansat-
zen (z.B. der spezifische MIV-Anteil von 70%) eingeflossen.

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen der Frihspitzenstunde (7 bis 8 Uhr — 110 Kfz-
Fahrten) und der Spatspitzenstunde (16 bis 17 Uhr — 104 Kfz-Fahrten) wird geman der
der in Kapitel 2.4 beschriebenen Umlegung im angrenzenden Stralennetz verteilt.
Hierbei wird davon ausgegangen, dass sich ca. 70% der Verkehrsstrome in Richtung
Siden (Berlin/Berliner Ring) und ca. 30% der Verkehrsstrome in Richtung Oranienburg
orientieren.

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit fuhrt an den beiden Anschlussknotenpunkten
zu guten bzw. sehr guten Ergebnisse. Am Knotenpunkt Lindenallee (L17)/Schaferweg
verandert sich die Qualitatsstufe durch die zusatzlichen Verkehre in den Spitzenstunde
von QSV A auf QSV B. Eine spurbare Verschlechterung der Verkehrsablaufe ist nicht
zu erwarten. Die Einrichtung eines zusatzlichen Abbiegefahrstreifens auf der L17 ist
unter dem Aspekt nicht erforderlich.

Am Knotenpunkt Barenklauer Stra3e/Zufahrt Bahnhof gibt es nahezu keine Verande-
rungen. Zu den Spitzenstunden liegt die Qualitatsstufe im Bestand und in der Prognose
unverandert bei QSV A. Darlber hinaus werden an diesem Knotenpunkt Vorschlage
zur Verbesserung der Schulwegsicherheit bzw. allgemein zur Verbesserung fur Ful3-
ganger und Radfahrerverkehre formuliert.

Neben den beiden o.g. Anschlussknoten wurden im Rahmen der vorliegenden Unter-
suchung auch die Auswirkungen einer EinbahnstraRenfihrung um das Schulgelande
untersucht. Die neu entstehende Einmindung nordwestlich des Schulgeléandes ist in
beiden Spitzenstunden leistungsfahig. Eventuelle Rickstaus und langere Wartezeiten
kénnen vereinzelt wahrend der typischen Bring- und Holzeiten auftreten. Diese 16sen
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sich jedoch innerhalb kurzer Zeitrdume wieder auf. Die Befahrung der bestehenden
ErschlieBungsstrae durch Gelenkbusse ist gemal der Schleppkurvenprifung aktuell
noch nicht gegeben. Diese kann jedoch mit geringfligigen baulichen Anpassungen
(Aufweitungen im Kurvenbereich, befestigte Fahrbahnrander etc.) hergestellt werden.

Samtliche untersuchten Knotenpunkte sind auch unter Berucksichtigung der allgemei-
nen Verkehrsprognose 2023 (Annahme: +25%) noch ausreichend leistungsfahig. Es
gibtin keinen der Falle Verschlechterungen bei der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs.

Abschliel3end ist festzustellen, dass es keine verkehrlichen Bedenken hinsichtlich der
Umsetzung der beiden Wohngebiete gibt.
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Anlagen

Ubersichtsplan stadtebauliches Konzept zu den B-Pléanen
Nr. 80 und 82 (Planungsburo Ludewig)

Schleppkurvenprufung zur Umfahrung des Schulgelandes

Verkehrsuntersuchung — Sommerswalder Dreieck
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