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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

§ 47b BImSchG definiert die zu untersuchenden Larmquellen wie folgt:

Ballungsraum

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer. Im Land Brandenburg defi-
nieren sich die Ballungsraume Gber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Gemeinde Oberkra-
mer im Landkreis Oberhavel zahlt mit 11.860 Einwohnern zum 31. Dezember 2021 nicht zu den
Ballungsraumen.

HauptverkehrsstraBen

Zu untersuchende HauptverkehrsstraBBe sind BundesfernstraBen, LandesstraBen oder sonstige
grenzlberschreitende StraBBen, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von tber drei Mio. Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (DTV >8.200 Kfz). Das Landesamt fiir Umwelt Brandenburg (LfU) hat fol-
gende StraBen(-abschnitte) kartiert (Pflichtaufgabe):

u A 10 innerhalb des Gemeindegebiets,
u L 20 ChausseestraBBe — Veltener StraBe — Schénwalder Stral3e,
u L 17 Berliner StraBBe (stdliche Gemeindegrenze bis Kreisverkehr Veltener Stral3e).

Kreis- und GemeindestraBen sind i.d.R. keine Pflichtaufgabe in der Larmminderungsplanung,
da sie nicht zu den "grenziiberschreitenden" StraBen gehoéren. Da Larm unabhéngig von der
Baulasttragerschaft Gberall gleich schadlich ist, hat die Gemeinde als zustandige Behorde ent-
schieden, die folgende Verkehrsachse freiwillig zu betrachten:

u K 6506 in den Ortslagen Vehlefanz und Barenklau.

Haupteisenbahnen

Zu betrachten sind die die Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahn-
gesetz mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zligen pro Jahr.

Die DB-Strecke

u Nr. 6087 Berliner AuBBenring

erfullt diese Rahmenbedingung und ist somit durch das EBA kartierungspflichtig.

2024-05-28
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GroBflughafen

Die Gemeinde Oberkramer befindet sich beziiglich der Auslosewerte des Larmaktionsplans nicht
im Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr
(Starts und Landungen).

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der LArmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Nur in Ballungsraumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial
Emissions Directive) zu kartieren, sowie Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Ge-

samtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Larmquelle sind deshalb in den Nicht-Ballungsrdumen deshalb auBerhalb
des Larmaktionsplans zu regeln.

Andere Larmquellen

Nach § 47a BImSchG gilt der sechste Teil des BImSchG nicht fiir Larm, der von der davon be-
troffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, fur
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische

Tatigkeiten in militarischen Gebieten zurlckzufiihren ist.

Probleme mit diesen Larmquellen sind auBBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

2024-05-28
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2. Zustandige Behorde

Far die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr und Flughafen ist in Branden-
burg das LfU zustandig. Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf Schienen-
wegen des Bundes erfolgt durch das EBA.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsrdumen fir den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behorden. Im Land Brandenburg bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der Gemein-
den:

Gemeinde Oberkramer
Bau- und Ordnungsamt
Herr Dirk Eger
Perwenitzer Weg 2
16727 Oberkréamer

Tel. 03304 3932-0
Fax 03304 3932-39
E-Mail: dirk.eger@oberkraemer.de

Internet:  www.oberkraemer.de

Gemeindeschlissel: 12 0 65 251

Seit dem 1. Januar 2015 ist gemaB3 § 47e BImSchG das EBA in den Nicht-Ballungsrdumen auch
zustandig fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fur die Haupteisenbahn-
strecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit.

Uber die Larmaktionsplanung und den beschlossenen Lirmaktionsplan ist durch die Gemeinde
formulargebunden elektronisch zu berichten. Das zustandige Landesministerium fur Landwirt-
schaft, Umwelt und Klimaschutz (MLUK) stellt ein Berichtsformular zur Verfligung. Das MLUK
ist zustandig fur die Weiterleitung der Angaben an das Bundesministerium fir Umwelt, Natur-
schutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz (nach § 47c Abs. 5 und 6 sowie nach § 47d
Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Informationen an die EU-Kommission weiterleitet.

2024-05-28
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Rechtlicher Hintergrund

Vorbemerkung

Seit der 3. Runde der Larmaktionspldane haben sich nahezu alle Richtlinien und Berechnungs-
verordnungen zum Larmschutz auf EU- wie auch auf nationaler Ebene verandert:

Die Berechnungsmethoden entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie haben

sich zum 31. Dezember 2018 wie folgt gedndert:

o Die "Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBBen
— VBUS, Schienen — VBUSch und Industrie und Gewerbe — VBUI" wurden
durch die "Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)" (BUB) ersetzt.

o Anstelle der "Vorlaufigen Berechnungsmethode flr den Umgebungslarm an
Flugplatzen" (VBUF) gilt nun die BUF.
o Die Belastetenzahlen werden nun nicht mehr entsprechend der "Vorlaufigen

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(BEB), die im Sinne der Betroffenen zu deutlich héheren Belastetenzahlen
flhrt und damit den Handlungsdruck erhéht.

Auf nationaler Ebene wurden fir Berechnung des StraBenverkehrslarms bisher die
"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-90" angewandt. Diese wurden am
1. Marz 2021 mit Anderung der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
durch die "Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-19" abgel6st.

Bisher wurden die Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 als einzige Larmschutzrichtlinie
noch nicht novelliert, so dass hier in den meisten Bundeslandern bis auf weiteres
die RLS-90 zur Anwendung kommt.

Das Umweltbundesamt hat die bisherigen Empfehlungen fir die Auslésewerte von
65/55 dB(A) Laen/ Lnight fUr die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A) auf
60/50 dB(A), bei den mittelfristigen Handlungszielen um weitere 5 dB(A) auf
55/45 dB(A) abgesenkt.

Der Spielraum zur Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen hat
sich durch jungere Gerichtsurteile erweitert.

Bereits seit 1. Januar 2022 ist das bis zur 3. Runde gultige Berichtsformular an die
EU gedndert mit der Folge, dass der Aufwand fir die Ubermittlung der Daten deut-
lich aufwandiger ist als bisher.

Der LAl empfiehlt in seinen jlingsten Hinweisen, die ruhigen Gebiete in einem klein-
teiligeren Rahmen zu betrachten als es die Umgebungsrichtlinie vorgibt.

Es wurden vom Umweltbundesamt vereinfachte Berechnungsverfahren far die Er-
mittlung der Schatzwerte flr die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
eingefihrt.

2024-05-28
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Als Folge ist der Larmaktionsplan der 4. Runde nicht nur eine einfache Fortschreibung, sondern
erfordert eine umfassende Uberprifung des Larmaktionsplans der 3. Runde.

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungspldne sind bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Gberarbeiten.

Seit der 2. Stufe (= 2. Runde) sind auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr als 100.000 Ein-
wohnern fiir alle regionalen, nationalen oder grenziberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zi-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroB3flughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behorden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmakti-
onsplane der 3. Runde zu Uberprifen. Entsprechend dem "Portugal-Urteil" des EUGH mUssen
alle Gemeinden, die kartiert wurden, auch einen Larmaktionsplan (ggf. mit verringertem Auf-
wand) aufstellen.

Als Anhang Il sind die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungslarmrichtlinie
beigeflgt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlamentes und des Rates Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfligung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht tberfiihrt worden.

Umgebungslarm bezeichnet "belastigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrs-
mitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden flr industrielle Tatig-
keiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen:

2024-05-28
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u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraB3en, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Larmquellen, die beriicksichtigt
werden,

Benennung der zustdndigen Behdérde,

Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB Artikel 5 ULR

eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

eine Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedlirftigen Situationen,

= das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Ldrmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behérden fir die ndchsten finf Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-

nisse des Ldrmaktionsplans."

GeméB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Lirmaktionspléne
gehért. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpri-
fung der Larmaktionspléane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berlcksichti-
gen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen
Regelungen gibt, erhélt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Er-
messen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") naher zu bestimmen.

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden
gestellt.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfullen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen nach den na-
tionalen Vorschriften von Bund und Landern, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundesebene kurz vorgestellt. Die
jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind dartber hinaus zu beachten.

Ein direkter Vergleich der nach BUB und RLS-19 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Berechnungsgrundlagen nicht méglich. Mit den Werten der BUB kann lediglich ein-
geschatzt werden, ob verkehrsbeschrankende MaBBnahmen nach StVO anordnungsfahig sein
kénnten. Fir eine ermessensfehlerfreie Prifung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen sind
die national fur die StraBenbauverwaltung (Ldrmsanierung) bzw. StraBenverkehrsbehorden
(StraBenverkehrsordnung) bindenden RLS-19 zu verwenden (in einzelnen Bundeslandern gelten
bei den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 derzeit noch die RLS-90).

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist, dass
die maBgeblichen Ausldsewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL
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97 in Verbindung mit den RLS-19 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungspléanen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dartber hinaus
weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet wurde).

Tab. 3.1: Beurteilungspegel zur Larmsanierung an Bundesfernstralien
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhauser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-

lungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

* Die Beurteilungspegel kénnen an Landesstralen in einzelnen Bundeslandern abweichen.

GemaB § 45 StVO koénnen die StraBenverkehrsbehérden die Benutzung bestimmter StraBen
oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Die StraBenverkehrsbehoérden treffen die notwendigen
Anordnungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen, zum Schutz bestimmter
Erholungsorte und Erholungsgebiete oder zur Unterstltzung der geordneten stadtebaulichen
Entwicklung.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen erfolgt nach den Larmschutz-Richtlinien-
StV 2007. Sie gelten allgemein fir bestehende StraBen und betreffen vor allem Verkehrsbe-
schrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO). Die in den Larmschutz-
Richtlinien-StV unter 2.1 festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhdusern, Schulen, Kur- und Altenhei-
men beispielsweise bei 70 dB(A) tagstber und bei 60 dB(A) in der Nacht, 72/62 dB(A) fiir Misch-
und Gewerbegebiete. Eine Prifpflicht zur Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen
und somit auch Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung besteht jedoch nicht erst
bei Uberschreitung der Grenzwerte der Richtlinien-StV, sondern bereits bei Uberschreitung der
wesentlich strengeren Larmvorsorgewerte der 16. BImSchV (Gefahrenlage).

Tab. 3.2: Beurteilungspegel der 16. BImSchV (Larmvorsorgewerte)

Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime
Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete, Ur- 64 dB(A) 54 dB(A)
bane Gebiete
Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Flr die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von der
jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Der Sachver-
standigenrat fur Umweltfragen hat in seinem Umweltgutachten 2004" und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom
Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. In dem
Gutachten "Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat" des Sachverstandi-
genrats aus dem Jahr 2020 wird empfohlen, in einem ersten Schritt 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht als allgemein geltende obere Grenze zuladssiger Larmbelastung herzuzie-
hen. Langfristig sollten die Larmpegel die Werte von 55 dB(A) tagsiber bzw. 45 dB(A) nachts
nicht tbersteigen.?

Die Weltgesundheitsorganisation, Regionalblro fur Europa, gibt die Empfehlung*, durch Stra-
Benverkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnign: zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden.

In den letzten Jahren ist zudem ein Trend zu beobachten, dass sich die Larmsanierungswerte
immer weiter den Larmvorsorgewerte annahern.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt das Umweltbundesamt als kurzfristiges Umwelthandlungs-

ziel fir den Larmaktionsplan das Wertepaar 60/50 dB(A) zu verwenden und mittelfristig das
Wertepaar 55/45 dB(A) anzustreben.

Tab. 4.1: Empfehlungen zu den Umwelthandlungszielen fir die Larmaktionsplanung (UBA)

Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Lirmaktionsplanung

Loen Luight
Umwelthandlungsziel
StraRe/Schiene Luftverkehr StraRe/Schiene Luftverkehr

Vermeidung gesundheitsschadlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt 2022

Die Gemeinde Oberkramer verwendet bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans der 4.
Runde die vom Umweltbundesamt als kurzfristig anzustrebenden Umwelthandlungsziele
60 dB(A) fur den Lgen bzw. 50 dB(A) flr den Lyight.

1 Sachverstandigenrat fur Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsféhigkeit sichern, Berlin, 2004
2 Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005
3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitét, Berlin, 2020
4 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fiir Europa, Leitlinien fir Umgebungslarm, Kopenhagen 2018
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fiir jede Verursachergruppe (also Straf3e, Schiene und Flug-
verkehr) getrennt zu erstellen. Diese werden mit dem europdisch harmonisierten "Berechnungs-
verfahren fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie
und Gewerbe)" (BUB) berechnet. Bei Flugplatzen kommt die "Berechnungsmethode fiir den Um-
gebungslarm von Flugplatzen" (BUF) zur Anwendung.

5.1 StraBenverkehr

Die Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen
StraBenabschnitte zeigen die nachfolgenden Abbildungen 5.1 bis 5.4.

Die Eingangsdaten der Larmkartierung weisen in den zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten flr
den Kreuzungsbereich L 17/ L20 und auf dem westlichen Abschnitt der A 10 geringfligige Ab-
weichungen gegeniiber der realen Situation auf. Diese haben jedoch keine larmrelevanten Aus-
wirkungen auf die Ausweisung der untersuchungspflichtigen Belastungsachsen und der Pla-
nung von LarmminderungsmaBnahmen.

Die mittlerweile erfolgte Aufhebung der Geschwindigkeitsbeschrankung von 120 km/h auf der
A 10 ist nicht larmrelevant (<1 dB(A)), da gemaB Berechnungsvorschrift (BUB) auf Autobahnen
und KraftfahrtstraBen ohne Geschwindigkeitsbegrenzung fir Pkw (leichte Kraftfahrzeuge)
130 km/h anzusetzen sind.

Die strategischen Larmkarten wurden durch das LfU Brandenburg berechnet und sind in den
nachfolgenden Abbildungen 5.5 und 5.6 dokumentiert.
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5.2 Schienenverkehr

Die Zustandigkeit flr die Erstellung der strategischen Larmkarten und Betroffenheitskarten an
den Schienenwegen des Bundes liegt auBerhalb der Ballungsrdume beim EBA.

Eine Plausibilitdtskontrolle der Larmkarten wurde angesichts der Zustandigkeit des EBA flr den
Larmaktionsplan nicht durchgefiihrt. Die vom EBA berechneten Larm- und Betroffenheitskarten
fir die Schienenwege des Bundes sind deshalb nachfolgend nur nachrichtlich eingefligt.
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5.3 Belastungsachsen

StraBenverkehr

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig gréBere Ungenauigkeiten auf. Genauer sind Fassadenpegel, die
im Rahmen der BEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Lirmwerte in drei Kategorien
o Lgen >70 dB(A) und/ oder Lyignt >60 dB(A) als sehr hohe Larmbelastung,
o Lgen >65-<70 dB(A) und/ oder Lygnt >55-<60 dB(A) als hohe Larmbelastung,
o Lgen >60-<65 dB(A) und/ oder Lnigh: >50-<55 dB(A) wegen Nichteinhaltung
des Umwelthandlungsziels und

u einer zulassigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Ausldsewerte beim Gberwiegenden Teil der Gebaude ergeben.

Sehr hohen Pegeln Lgen >70 dB(A) und/ oder Lyignt >60 dB(A) sind lediglich vereinzelte Gebaude
im Zuge der Ortsdurchfahrt Bétzow (L 20) ausgesetzt.

Bereiche mit Gebauden die Pegeln Lgen >65-70 dB(A) und/ oder Lngh >55-60 dB(A) ausgesetzt
sind:

u L 20 - Veltener StraBe in der Ortslage Botzow,
u L 20 - ChausseestraBe in der Ortslage Marwitz,
u A 10 - vereinzelte Bebauungen in den Siedlungen Wolfslake, Neu-Vehlefanz, Karls-

ruh sowie Bahnweg und Wendemarker Weg im OT Barenklau,
Bereiche mit Gebduden die Pegel Lyen >60-65 dB(A) und/ oder Lygh >50-55 dB(A) aufweisen:
= A 10 - Bebauungen in den Ortsteilen Neu-Vehlefanz, Vehlefanz und Barenklau.

Die Gemeinde Oberkramer hat in freiwilliger Leistung aktuelle Verkehrslarmberechnungen nach
den RLS-19 fiir die K 6506 in den Ortslagen Vehlefanz und Barenklau durchfihren lassen. ® Ein
direkter Vergleich mit den nach BUB (Methode der EU-Umgebungslarmrichtlinie) berechneten
Pegelwerte ist nicht moglich. Die Ergebnisse sind aber hinreichend genau, um als Anhaltspunkt
zur Einschatzung der Larmbelastung im LAP herangezogen werden zu kénnen.

Demnach werden an nahezu allen angrenzenden Wohngebauden der untersuchten K 6506 die
Larmvorsorgewerte (16. BImSchV) tags und nachts Giberschritten. In der Barenklauer StraBe (Ve-
hlefanz) werden nachts iberdies vermehrt die Larmsanierungswerte (VLarmSchR) Gberschritten.
Die K 6506 wird somit als Belastungsachse in den aktuellen Larmaktionsplan aufgenommen.

5 Akustikbtiro Kramer + Stegmaier GmbH, Verkehrslarmberechnungen fiir die Barenklauer Strafle und Vehlefanzer Strale, Juni 2023
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Schienenverkehr

Eine Larmbelastung und Betroffenheit oberhalb der Auslésewerte Lgen/Lnight von 60/50 dB(A) ist
nicht festzustellen. Die einzige kartierungspflichtige Bahnstrecke des Berliner AuBBenrings ist da-
mit keine Belastungsachse innerhalb des Gemeindegebietes von Oberkramer.

2024-05-28
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5.4 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustidndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitldrm ausgesetzt ist".

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgefluhrt: "Ziel dieser Pldne soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Ldrms zu schiitzen." Ein festgesetztes ruhiges Gebiet darf somit durch
MaBnahmen des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Festsetzung ist zudem
bei der Herstellung von Planungsrecht (z. B. Bauleitplanung, Planfeststellung) von anderen zu-
standigen Planungstragern als Abwagungsbelang zu berlicksichtigen. Ein strikt zu beachtendes
Verschlechterungsverbot folgt daraus nicht. Ferner entsteht durch die allgemeine Verkehrszu-
nahme kein Anspruch auf zusatzlichen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz ruhiger Ge-
biete ist damit vom Grundsatz her ein passives Instrument der planerischen Larmvorsorge.

Die Bundesrepublik Deutschland hat keine weitergehenden Vorgaben zur Definition und Aus-
wahl von ruhigen Gebieten in Larmaktionsplénen festgelegt. Es liegt bei der fir die Aufstellung
zustandigen Behorde, der Gemeinde Oberkramer, flr ihren Bereich eine geeignete Vorgehens-
weise auszuwahlen.

Es werden nachfolgende Auswabhlkriterien zur Identifizierung von ruhigen Gebieten auf dem
Land eingesetzt, die sich an den Hinweisen der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissi-
onsschutz (LAI)® sowie der Fachbroschiire des Umweltbundesamtes’ orientieren.

Akustische Kriterien (moglichst einzuhaltende Larmbelastung)

In der Praxis werden anzustrebende bzw. moéglichst einzuhaltende akustische Kriterien zur Aus-
wahl von ruhigen Gebieten haufig herangezogen. Die Fachbroschiiren geben fiir ruhige Gebiete
auf dem Land einen Pegelbereich von 40 bis 50 dB(A) fir den Lpen vor (der Laign: ist hier nicht
von Bedeutung). GemaB der Definition " keinem (relevanten) Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitlarm ausgesetzt" werden als Anhaltspunkt flr potenziell ruhige Gebiete fir den Lpey
einzuhaltende Pegel von <45 dB(A) angesetzt. Dies gilt nach LAl nicht fir Gerdusche verursacht
durch forst- und landwirtschaftliche Nutzung sowie von Wald- und Wirtschaftswegen zur Er-
schlieBung des landlichen Raumes.

Die strategischen Larmkarten reichen allerdings auBerhalb der Ballungsrdume nicht aus, um die
Gebiete zweifelsfrei zu identifizieren. In den Larmkarten werden zudem erst Werte Lgen >55
dB(A) ausgewiesen und die verkehrlichen Larmquellen (StraBe, Schiene) mit verschiedenen Be-
rechnungsverfahren getrennt voneinander kartiert. Sie umfassen daher weder eine flachenhafte
Berechnung der Schallimmissionen noch aller relevanten Larmquellen.

Aufgrund dieser unzureichenden Datengrundlage wird ein zur Larmkartierung alternatives Prif-
verfahren angewandt. Dazu werden Abstandslangen zwischen erheblichen Verkehrslarmquel-
len (StraBen/ Schiene) und den Randbereichen potenzieller ruhiger Gebiete definiert. Kombi-
niert man die vorgegebenen MindestgrdéBen (s. u.) eines ruhigen Gebiets mit den notwendigen
Abstanden, ist davon auszugehen, dass in der Kernflache das Niveau des Larmindex Lpey auf
<40 dB(A) sinkt.

6 LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, 2012, 2017 und 2022
7 Umweltbundesamt (Hrsg.), Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschire fiir die Larmaktionsplanung, Dessau 2018

2024-05-28
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Die Abstandswerte werden auf Basis von Ausweisungen in der DIN 18005 in Verbindung mit
empirischen Erfahrungen zu den Ausbreitungsflachen der Isophonenbander gemaf vorliegen-
der Larmkartierung eingeschatzt.

Tab. 5.1: Mindestabsténde von Verkehrslarmquellen zu potenziell ruhigen Gebieten auf dem Land

Art der Verkehrslarmquelle Ruhiges Gebiet mit Loen <45 dB(A)
im Randbereich
Abstand von der Achse in m

Autobahn 3.000
Bundesstrale 2.000
Landes-, Kreis-, Gemeindeverbindungsstrale 1.000
Gemeindestralte 500

Schienenstrecke 2.000

MindestgroBe

Eine MindestgroBe fur ruhige Gebiete ist im Sinne einer praktikablen Handhabung und dem
Ansatz der flachigen Ruhewahrung sinnvoll. Als Anhaltspunkte wird eine Mindestausdehnung
von 4 km? oder etwa 2,5 km im Durchmesser bei einer Kreisform vorgeschlagen. Ruhige Gebiete
auf dem Land sollten diese Werte in etwa erfillen, besser deutlich tiberschreiten, auch um dem
erforderlichen groBflachigen Charakter dieser Gebiete zu entsprechen. Ferner steigt mit zuneh-
mender GebietsgroBe die Wahrscheinlichkeit, dass sich in der Kernzone das strengere akusti-
sche Kriterium von 40 dB(A) erreicht werden kann. Zur Sicherung der kommunalen Handlungs-
moglichkeiten sollte die Gberwiegende Flache oder die MindestgréBe eines potenziellen ruhigen
Gebietes innerhalb des eigenen Gemeindegebietes liegen. Bei einer gemeindelibergreifenden
Ausdehnung von potenziellen ruhigen Gebieten sollte in geeigneten Fallen eine gemeinsame
Ausweisung in Abstimmung mit den betroffenen Nachbargemeinden angestrebt werden.

Flachennutzung und Erholungsfunktion

Die Art der Flachennutzung ist in der Praxis ein haufig verwendetes Auswahlkriterium. Vor allem
Wald-, Griin- und Wasserflachen, Naturschutzgebiete, FFH-Gebiete und Landwirtschaftsflachen
werden flr ruhige Gebiete in Betracht gezogen. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte
Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan) sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnut-
zung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmaktionsplans.

Ein ruhiges Gebiet soll vom Menschen zur natur-/ landschaftsbezogenen Erholung genutzt wer-
den koénnen. Es dient dem Gesundheitsschutz und bietet Rickzugsmoglichkeiten. Vorausset-
zung fir die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist somit auch die 6ffentliche Zuganglichkeit.

2024-05-28
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Ruhige Gebiete in der Gemeinde Oberkramer

GemaB der 0.g. Auswahlkriterien stellt innerhalb der Gemeinde Oberkramer der sidwestliche
Teil des Waldgebiets Kramer Forst per Definition ein ruhiges Gebiet dar. Die identifizierte Flache
ist ca. 4 km2 groB3 und liegt im Landschaftsschutzgebiet "Nauen-Brieselang-Kramer". Es unter-
liegt damit bereits entsprechenden Schutzbestimmungen (z. B. keine Bauflachenentwicklung).
Der Flachennutzungsplan der Gemeinde Oberkramer weist den Kramer Forst als Waldgebiet
aus. Es ist damit kein Flachenpotenzial fiir die langfristige Siedlungsentwicklung.

Raumlich dehnt sich das ruhige Gebiet Kramer Forst auf die Nachbargemeinde Schénwalde-
Glien aus. Die besonders ruhige Kernflache lage in etwa auf der Gemarkungsgrenze. Eine Gber-
greifende Festlegung des ruhigen Gebiets Kramer Forst sollte im Zuge des Larmaktionsplans der
Gemeinde Schénwalde-Glien angestrebt werden.

2024-05-28
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Im Gegensatz zur 3. Runde des Larmaktionsplans werden die Belastetenzahlen nicht mehr ent-
sprechend der "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berechnungsmethode
zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (BEB). Daraus ergibt sich eine deut-
liche Erhéhung der Betroffenenzahlen gegentiber dem Larmaktionsplan der 3. Runde, da nun
alle Bewohner eines Gebaudes der lautesten Fassade zugerechnet und nicht mehr auf alle Ge-
baudeseiten verteilt werden. Es ist zu begriiBen, dass mit der neuen Methode die Berechnung
starker zugunsten der Betroffenen ausgerichtet ist, bisher erzielte Erfolge im Larmschutz sind
darin jedoch quantitativ nicht mehr erkennbar.

Hinzu kommt, dass das Umweltbundesamt die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A)
auf 60/50 dB(A) Leer/ Lnight reduziert hat, sich also auch hier zahlenmaBig eine héhere Betroffen-
heit ergibt.

Infolgedessen ist ein direkter Vergleich der neuen Betroffenenzahlen mit den bisherigen Werten
nicht moglich.

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kdnnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

Die von den pflichtig kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde
vom LfU berechnet und zur Verfligung gestellt.

6.1 StrafBenverkehr

Tab. 6.1: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StraRenverkehr
Lgen [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 70 - <75 75
N 1.064 247 22 14
Liignt [dB(A)] 45 - <50 50 - <55 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 2.200 369 29 14 0

Ganztags sind 283 Personen mit Pegeln =65 dB(A), davon sind 36 Personen mit Pegeln
=70 dB(A) und davon wiederum 14 mit Pegeln =75 dB(A) belastet. Hinzu kommen die Belast-
steten gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 60-65 dB(A), so dass insgesamt 780 Personen von
hohen Larmwerten betroffen sind.

Nachts sind 412 Personen von Pegeln =55 dB(A) betroffen, davon sind 43 von Pegeln
=60 dB(A) belastet. Mit Pegeln =70 dB(A) ist keine Personen belastet. Hinzu kommen die Be-
laststeten gemalB UBA-Umwelthandlungsziel 50-55 dB(A), so dass insgesamt 1.229 Personen
von hohen Larmwerten betroffen sind.

Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit héher als die ganztagigen Larmbetroffenheit.
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Tab. 6.2: Larmbelastete Flachen — Stralenverkehr
Laen [dB(A)] >b5 >65 >75
Flache [km?] 7,6 1,6

24,9 km? sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausge-
setzt, 7,6 km? einem Pegel >65 dB(A) und 1,6 km2 einem Pegel >75 dB(A).

Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — StraBenverkehr
Lden [dB(A)] >55* >65 >75
Wohnungen 129 7
Schulgebaude 0 0
Kita-Gebaude 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

* Werte fiir >60 dB(A) gemaR dem UBA-Umwelthandlungsziel liegen nicht vor

880 Wohnungen sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel von Pegeln >55 dB(A) be-
troffen, 136 Wohnungen von Pegeln >65 dB(A) und sieben Wohnungen von einem Pegel
>75 dB(A). Entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel sind zwei Schulgebaude und drei Ki-
tagebdude von Pegeln >55 dB(A) betroffen, Belastungen >65 dB(A) betreffen kein Schul-, Kita
und Krankenhausgebaude.

Tab. 6.4: Geschatzte Anzahl der Falle ischamischer Krankheiten, starker Beléstigung und starker Schlafstérun-
gen — Strallenverkehr

Félle ischamischer | Félle starker Félle starker
Herzkrankheiten | Beldstigung | Schlafstérungen

Anzahl 1 290 72

Die Angaben zur geschatzten Anzahl von Féllen ischdmischer Herzkrankheiten (Herzinfarkt,
plotzlicher Herztod, Herzrhythmusstérungen, Herzschwache), starker Belastigung oder starker
Schlafstérung aufgrund der Umgebungslarmbelastung in einem Gebiet sind aus epidemiologi-
schen Forschungsergebnissen® abgeleitete statistische GroBen, die nach den Vorgaben der
Richtlinie (EU) 2020/367 berechnet werden. Die tatsachliche Anzahl realer Falle in einem be-
stimmten Gebiet wird hierdurch nicht abgebildet.

Innerhalb der Isophonenbander 65/55 dB(A) Leen/Lnight tritt geschatzt ein Fall mit ischdmischer

Herzkrankheit, 290 Falle mit starker Beldstigung durch Larm und 72 Falle starker Schlafstérun-
gen auf.

6.2 Schienenverkehr

Die von den kartierten Schienenwegen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom EBA berech-
net und online abgerufen.

8 Environmental Noise Guideline for the European Region, World Health Organization, 2018
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Tab. 6.5: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 70 - <75 275
N 0 0 0 0 0
Lignt [dB(A)] 45 - <50 50 - <55 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N <10 0 0 0 0 0

Ganztags und nachts sind keine Personen von Pegeln >60 dB(A) betroffen. Gema den UBA-
Umwelthandlungszielen sind keine Personen Pegeln >50 dB(A) ausgesetzt.

Tab. 6.6: Larmbelastete Flachen — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 0,27 0

2,01 km2 sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausge-
setzt. 0,27 km?2 sind einem Pegel >65 dB(A) ausgesetzt.

Tab. 6.7: Geschatzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhduser — Schienenverkehr
Lden [dB(A)] >55* >65 >75
Wohnungen 0 0 0
Schulgebaude 0 0 0
Kita-Gebaude k.A. k.A. k.A.
Krankenhausgebaude 0 0 0

* Werte fiir >60 dB(A) gemaR dem UBA-Umwelthandlungsziel liegen nicht vor

Keine Wohnungen sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel von Pegeln >55 dB(A)
betroffen. Entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel sind keine Krankenhausgebaude von
Pegeln >55 dB(A) betroffen.

Tab. 6.8: Geschatzte Anzahl der Falle isch@mischer Krankheiten, starker Beldstigung und starker Schlafstérun-
gen — Schienenverkehr

Falle ischamischer | Falle starker |  Félle starker
Herzkrankheiten | Belastigung | Schlafstérungen
Anzahl 0 0 0

Innerhalb der Isophonenbander 65/55 dB(A) Lgen/Lnight tritt geschatzt kein Fall mit ischamischer
Herzkrankheit, mit starker Belastigung durch Larm oder starker Schlafstérungen auf.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschlé-
gen fir Larmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist iiber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustandigen Behdrden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager offentlicher Belange,
m allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

Der Entwurf des Larmaktionsplans in der Fassung vom 20. Dezember 2023 wurde vom 8. Marz
bis 5. April 2024 o6ffentlich ausgelegt. Begleitend bot die Gemeinde Oberkramer am 21. Marz
2024 eine Einwohnerversammlung an. Alle Interessierten hatten die Mdglichkeit, sich mit Fach-
leuten aus der Verwaltung und des bearbeitenden Biros Uber Larmprobleme und mdgliche
Losungen auszutauschen.

Die Offenlage und Einwohnerversammlung wurden (ber verschiedene Medien angekiindigt
(Amtsblatt, Homepage, Aushange). Parallel wurde der Larmaktionsplanentwurf ins Internet ein-
gestellt und dort die Mdglichkeit zur Beteiligung per E-Mail gegeben. Es bestand zudem die
Méglichkeit, sich wahrend der allgemeinen Offnungszeiten der Gemeindeverwaltung tiber den
Larmaktionsplan zu informieren.

Die aus der Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen Stellungnahmen wurden dokumentiert
und abgewogen. Die Abwagungsergebnisse zu den Hinweisen aus der Offentlichkeit und der
Trager 6ffentlicher Belange sind dem Larmaktionsplan als Anhang 1.1 und 1.2 beigefiigt. Positiv
abgewogene Hinweise flossen in den Larmaktionsplan ein.

Die Gemeindevertretung hat in ihrer Sitzung am 16.05.2024 den Larmaktionsplan angenom-
men.

Die Gemeinde Oberkramer dankt allen fiir ihr Engagement, sich am Mitwirkungsverfahren zum
Larmaktionsplan beteiligt zu haben.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung

Die Gemeinde Oberkrdmer hat in der 2. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufge-
stellt. Er wurde am 12. Dezember 2013 durch die Gemeindevertretung angenommen. In der 3.
Runde wurde kein Larmaktionsplan aufgestellt, so dass sich die nachfolgende Tabelle auf die
MaBnahmen aus der 2. Runde bezieht.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird Gberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaBnahmen
aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde erreicht werden konnte. Fur die nicht umgesetzten MaB-
nahmen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen.

Erganzend werden ggf. MaBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung dargestellt, die unab-
hangig vom LAP in den letzten finf Jahren ausgefiihrt wurden und eine gesamtstadtisch-stra-
tegische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen ha-
ben. In Planung befindliche MaBnahmen werden dann dargestellt, wenn die Umsetzung konk-
ret abzusehen ist (Baurecht besteht, gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung u. a.).

Tab. 8.1: Umsetzungsstand MaBnahmen der 2. Runde
griin = Malnahme umgesetzt, fortlaufende strategische Manahmen werden durch den LAP 4. Runde unterstitzt
blau = Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4. Runde weiterverfolgt
schwarz = Mafnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt
Potenzial | MaBnahme | Erlauterung

A 10/ A 24 - AD Havelland

Verringerung der | Der Umbau des Autobahndreiecks (AD) Havelland (A | Mafnahme wurde umgesetzt.
Larmimmissionen | 10/A 24), 1. Bauabschnitt (BA) wurde 2014 mit entspre-
chendem Larmschutz gemaf den Larmvorsorgewerten
der 16. BImSchV abgeschlossen.

Sechsstreifiger Ausbau des 3. BA von westlich der An- | Malinahme wurde umgesetzt.
schlussstelle Oberkramer bis Autobahnkreuz Oranien-
burg mit entsprechendem Lérmschutz gemaR den
Larmvorsorgewerten der 16. BImSchV

Ein zweiter BA von westlich Briicke Perwenitzer Chaus- | Mafnahme wurde umgesetzt.
see bis westlich Anschlussstelle Oberkramer wurde bis
2018 realisiert. Dieser Abschnitt wurde mit entspre-
chendem Larmschutz gemaf den Larmvorsorgewerten
der 16. BImSchV umgesetzt.

L 20 — Chausseestrale

Verringerung der | Einzelfallprifung: Reduzierung der zulassigen Hochst- | Manahme von Straenverkehrs-
Larmimmissionen | geschwindigkeit auf 30 km/h ganztags (-2,4 dB(A)). behérde bisher abgelehnt und da-
her nicht umgesetzt, wird im LAP 4
weiterverfolgt.

Bei Falligkeit einer Sanierung der Fahrbahndecke: Ein- | Manahme wurde 2023 ohne Ein-
bau eines larmoptimierten Asphalts (-4 bis -7 dB(A)). bau eines explizit [armmindernden
Asphalts umgesetzt. Dieser bleibt
Bestandteil der langfristigen Larm-
minderungsstrategie.

Férderung  des | Verlangerung der nordwestlichen Radverkehrsanlage | Liickenschluss Radweg umge-
Umweltverbun- bis zum Kreisverkehr. setzt.

des
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Potenzial

MaBRnahme

Erlauterung

Alternativ: Bau einer Querungssicherung am jetzigen
Ende des Radwegs in Hohe des Ortschildes. Nach Aus-
sage des LS Brandenburg ware die Errichtung einer
Querungssicherung am sudlichen Ortseingang im Zuge
der L 20 auf Initiative der Gemeinde zu realisieren. Die
Details zur Ubernahme der Planungskosten und der
Baukosten sind zwischen der Gemeinde und dem LS
Brandenburg abzustimmen.

Markierung von Fahrradfurten in den Einmiindungen
auf der nordwestlichen Stralenseite.

Malnahme wurde umgesetzt.

Unterstlitzende
MaRnahmen

Pflanzung von Baumen in den bestehenden Griinstrei-
fen, sofern sie ausreichend breit sind.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird
als Priifauftrag zur vereinzelten
Pflanzung von B&umen im LAP 4
weiterverfolgt.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fir die nachs-
ten fanf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Die Larmaktionsplanung bezieht sich nicht nur auf tbliche aktive oder passive MaBnahmen zum
Larmschutz, sondern auch auf MaBnahmen, die indirekt bzw. Gber eine System- und Netzwir-
kung einen Beitrag zum Larmschutz leisten kénnen (z. B. Férderung des Umweltverbundes).
Aber auch qualitative Aspekte wie Gestaltung des 6ffentlichen Raums, Aufenthaltsqualitat, Ver-
kehrssicherheit, werden im Einzelfall berticksichtigt, um so die Larmminderung als Grundlage
far die verkehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Grundlage der fur die nachsten funf Jahre geplanten MaBnahmen bilden die in Kapitel 8. do-
kumentierten, noch auszufihrenden MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde. So-
weit erforderlich wurden diese inhaltlich fortgeschrieben bzw. aktualisiert. Ferner werden MaB-
nahmen fir die neu festgestellten Belastungsachsen vorgeschlagen.

9.1 Strategischer Managementansatz zur Lairmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte flr einen Larmaktionsplan. Entsprechend der értlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen und Baulasttragerschaften mussen jeweils individuelle
MaBnahmenbiindel entwickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emission-
sort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der rdumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese L&rmminde-
rungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht.
Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkun-
gen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschépfung der meisten Lisrmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen [armmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Larmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

u verkehrsplanerische MaBnahmen,
] verkehrsrechtliche MaBnahmen,
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verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmanage-
ments in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden kén-
nen. Ein solches Vorgehen fuhrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Lasrmminderung

u zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufihren oder
u mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verknipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung

Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
Luftreinhaltung,

Klimaschutz,

Mobilitatsplanung,
Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
Unfallpravention.

O O O o o o

u VerfahrensmaBige Abstimmung
) Stadterneuerung,
o StraBBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich wird angestrebt, das Handlungskonzept zur Lisrmminderung so aufzubauen, dass
die EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich geblindelt durchgefiuhrt werden kon-
nen. Betroffene erleben hierdurch die Entlastungswirkung als Schub und nehmen die Entlas-
tung intensiver wabhr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht —
dann eroffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur die Erfillung einer Pflichtaufgabe dar.

Die Gemeinde Oberkramer lasst aktuell untersuchen, inwiefern die OPNV-ErschlieBung des Ge-
werbeparks Vehlefanz/ Barenklau verbessert werden kann, um so Kfz-Fahrten zu ersetzen und
einen Beitrag zur Larmminderung zu leisten. Dazu werden der Angebotsbestand sowie das
Fahrgastpotenzial ermittelt. Ferner sind Ansatze fiir Optimierungsmoglichkeiten im Liniennetz
des OPNV zur Einbindung des Gewerbeparks zu finden. In Abstimmung mit dem Aufgabentra-
ger und Verkehrsunternehmen kénnen darauf aufbauend, dann ggf. weitere Konkretisierungs-
schritte eingeleitet werden.
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9.2 Belastungsachsen StraBBenverkehr

9.2.1 A 10 (nordlicher Berliner Ring)

Die A 10 wurde auf der Gemarkung Oberkramer im Abschnitt zwischen dem Autobahndreieck
Havelland und dem Kreuz Oranienburg in den letzten Jahren sechsstreifig ausgebaut.

Der Ausbau war eine wesentliche Anderung, so dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
(Larmvorsorge) heranzuziehen waren. Entsprechend der Planfeststellungsbeschliisse (Aktenzei-
chen 40.10 7171/24.2 und 40.1 7171/10.32) wurde aktiver Larmschutz in Form von Schall-
schutzwanden/ -wallen im Bereich der Ortslagen Wolfslake, Klein-Ziehten, Neu-Vehlefanz, Karls-
ruh, Wendemark und Barenklau sowie eine standardmaBig larmreduzierte Fahrbahnoberflache
(Korrekturwert -2dB(A)) umgesetzt.

Soweit die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV dennoch Uberschritten wurden, haben je-
weilige Grundstiickseigentliimer gegenliber dem Vorhabentrager einen Anspruch auf Erstat-
tung der notwendigen Aufwendungen fir passiven Schallschutz.

Die aktuellen Verkehrsstarken der A 10 liegen unterhalb der im Planfeststellungsverfahren an-
gesetzten Verkehrsprognose. Der damalige Vorhabentrager (MIL BB) hat der Larmvorsorge da-
mit weiterhin gesetzlich ausreichend Rechnung getragen.

Die Autobahn GmbH des Bundes ist als StraBenbaulasttrager fir den Larmschutz an der A 10
zustandig. Aufgrund der gesetzlich erflllten Larmvorsorge und keiner erheblichen Erhdhung
(3 dB(A)) der Larmimmissionen nach Bestandskraft des Planfeststellungsbeschlusses ist deren
Handlungsspielraum fir weiterfihrende aktive MinderungsmaBnahmen weitgehend erschopft.

Dennoch haben vor allem nach Aufhebung der Geschwindigkeitsbeschrankung von 120 km/h
die Beschwerden Uber eine zu hohe Verkehrslarmbelastung von betroffenen Blirgern stark zu-
genommen. Die Larmkartierung deutet darauf hin, dass voraussichtlich mehrere Gebaude in
den Siedlungen Wolfslake, Neu-Vehlefanz, Karlsruh, Vehlefanz sowie Barenklau insbesondere
nachts Pegel im Bereich oberhalb der Larmvorsorgewerte der 16. BImSchV aufweisen.

Es ist eine Einzelfallprifung zur Geschwindigkeitsbeschrankung auf 120 km/h auf der A 10
durch die Gemeinde Oberkramer bei der Autobahn GmbH des Bundes zu beantragen.

Zudem verbleiben als letzte Losung fur die Betroffenheiten noch private MaBnahmen zum pas-
siven Schallschutz am Bau. Diesen tragen z. T. auch zur Erhaltung und Aufwertung der Bausub-
stanz bei und sollten bei Instandsetzungs-/ SanierungsmalBnahmen berlcksichtigt werden.

Es ist unbekannt, welche der betroffenen Gebaude bereits eine Férderung von passiven Larm-
schutzmaBnahmen vom StraB8enbaulasttrager im Rahmen der Larmvorsorge erhalten und des-
halb keinen Anspruch mehr haben. Die larmbetroffenen Eigentiimer kdnnen sonst einen Antrag
auf Erstattung von notwendigen Aufwendungen fiir passive LarmschutzmaBnahmen bei der
Autobahngesellschaft des Bundes stellen.

Die Gemeinde Oberkramer sollte mit der Autobahngesellschaft ein Verfahren abstimmen, wie
mit der freiwilligen Larmsanierung umgegangen werden kénnte. Es waren die Anspruchsvo-
raussetzungen auf Grundlage aktueller Nachberechnungen mit den RLS-19 zu priifen und bau-
liche Aufwendungen je nach zur Verfigung stehenden Finanzierungsmitteln ggf. zu erstatten.
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Es kommen als private bauliche MaBnahmen unter anderem nachfolgende in Betracht, wobei
nicht alle erstattungswirdig im Rahmen der freiwilligen Larmsanierung des Bundes sind:

u Schallschutzfenster,

u kleinrdumliche Loésungen durch Garagen, Gartenhauser, Einfriedungsmauern (mit
hochwertiger baulicher oder grinplanerischer Gestaltung),

u Formgebung der Fassade,

u qualifizierte Grundrisse mit Schlaf- und Aufenthaltsrdumen auf der schallabge-
wandten Gebaudeseite,

] absorbierende Fassadenmaterialien (Akustikputze),

u Verglasung von Balkonen/ Loggien.

Ein Schutz der Balkone und Loggien kann z. B. durch geschlossene Bristungen mit aufgesetzten
festen oder verschiebbaren Glasverkleidungen oder durch einen Ausbau als Erker oder Winter-
garten erreicht werden. Vorgesetzte Wintergarten oder Treppenhauser/ Lifte kdnnen Schutz der
Innenrdume bieten.

Freirdume wie Garten und Hofe kdnnen durch punktuellen Larmschutz einzelner Bereiche (z. B.
Gartenhdauser) bis zu Geldandemodellierung mit integrierten Nutzungen wie Méblierung und
Spielgerate, sowie Auffangmulden/ -becken zur Bewadltigung von Starkregenereignissen ge-
schitzt werden.

Zur energetischen Sanierung von Gebauden werden derzeit hohe private und 6ffentliche Inves-
titionen getatigt, vielfach unterstitzt von Férderprogrammen, Zuschiissen oder glinstigen Kre-
diten. Bisher weitgehend unbeachtet sind die Synergieeffekte, die sich aus einer gleichzeitigen
Verbesserung des baulichen Schallschutzes ergeben (z. B. Larmschutzfenster, Akustikputze).

MaBnahme

] Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 120 km/h
im Zeitraum ganztags und nachts fiir die BAB 10 (beide Fahrtrichtungen) zwi-
schen dem Autobahnkreuz Oranienburg und dem Autobahndreieck Havelland.
Zustandig: Autobahn GmbH des Bundes.
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9.2.2 L 20 — ChausseestraBe im OT Marwitz
Tab. 9.1: Rahmenbedingungen L 20 — Chausseestralle
L 20 — Chausseestrale
Stralenabschnitt DTV | SV-Anteil Vau Fassadenpegel
Tag/Nacht | Tag/ Nacht | maximal [dB(A)]
von bis [Kfz] [%)] [km/h] Lden Lnight
Kreisverkehr Stadtgrenze
L17 Velten 9.000 5-7 50 69,0 59,4
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung und Anmerkungen
Strafllen- Fahrbahn Fahrbahn mit Breite >6,50 m in gutem Zustand, saniert im Jahr 2023.
infrastruktur
Nebenanlagen Nebenanlagen beidseits durch schmalen Griinstreifen ohne Baumbestand von der Fahr-
(Radfahrer, FuRgén- | bahn getrennt,
ger) nérdliche Strallenseite Gehweg mit Freigabe Radverkehr, Ausfiihrung in Betonsteinpflaster,
iberwiegend guter Zustand, Bewuchs Uber die Randeinfassung schrankt Nutzbreite ein,
stidliche StraRlenseite schmaler Gehweg und Radfahrer im Mischverkehr, vermehrt Un-
ebenheiten und Bewuchs in der Gehwegbefestigung,
i} keine gesonderte Querungssicherung auf dem gesamten StraBenabschnitt.
OPNV Derzeit baubedingte Ersatzhaltestelle der Linie 824, keine Bedienung im Regelbetrieb,
nachstgelegene Bushaltestellen ca. 500 m Luftlinie entfernt.
Realnutzung Uberwiegend Wohnen, vereinzelt kleinteiliges Gewerbe.
Baustruktur Uberwiegend 1- bis 2-geschossige Wohnnutzung, freistehende Einzelhduser mit Vorgérten.
Umgesetzte Manahmen mit 1arm- | Keine
mindernder Wirkung
Schmaler Gehweg in Fahrtrichtung Velten Gehweg mit Freigabe Radverkehr in Fahrtrich- | Uberdimensionierter Kotenpunkt
tung Bétzow

Die ChausseestraBe L 20 verlauft im Ortsteil Marwitz vom Kreisverkehr Berliner StraBe (L 17) bis
zur Stadtgrenze Velten und setzt sich dort tGber die Rosa-Luxemburg-Straf3e fort.

Die Verkehrsstarke (DTV) betragt ca. 9.000 Kfz, bei einem Schwerverkehrsanteil von 5 % und
7 % (ganztags/ nachts). Damit ist die ChausseestraBBe von allen angebauten StraBen der Ge-
meinde Oberkramer verkehrlich am starksten belastet.

Nach Auswertung der aktuellen Ladrmkartierung des LfU Brandenburg

sind insgesamt 62 Wohngebaude von Fassadenpegeln oberhalb der Auslésewerte
des Larmaktionsplans (60/50 dB(A) ganztags/ nachts) betroffen,

liegen die Fassadenpegel der von StraBenverkehrslarm am starksten betroffenen
Gebaude Uberwiegend bei Gber 65 bis 69 dB(A) ganztags und Uber 55 bis 59 dB(A)
nachts und treten Gber den gesamten StraBenzug verteilt auf,
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u betragen die maximalen Pegel ganztags 69,0 dB(A) und nachts 59,4 dB(A). Die
Auslosewerte werden um Uber 9 dB(A) Uberschritten. Die Berechnungsmethoden
BUB und RLS-90/ RLS-19 sind nicht direkt vergleichbar, aufgrund der hohen Larm-
belastung ist eine Uberschreitung der Lirmsanierungspegel anzunehmen.

Ein Vergleich mit den Fassadenpegeln aus vorangegangen Larmaktionsplanen ist nicht moglich,
da sich die Berechnungsverfahren grundlegend geandert haben (vgl. Kap. 3.).

Die Ortsumfahrung Marwitz (L 20n) ist als indisponibles Projekt im landesweiten StraBenaus-
baubedarf angemeldet, wird jedoch nicht vor 2029 gebaut werden (s. Kap. 10.). Die Fahrbahn
der Chausseestraf3e wurde zur StraBeninstandhaltung kirzlich saniert. Weitere BaumaBnahmen
sind derzeit nicht geplant. Das Land Brandenburg als StraBenbaulasttrager wird vermutlich nur
noch bedingt in die StraBeninfrastruktur investieren. Solange der Bau der L 20n im Raum steht,
wird man sich deshalb auf MaBnahmen beschranken missen, die sowohl der heutigen als auch
der zukUnftigen Funktion gerecht werden.

Die ChausseestralBe geht an der Stadtgrenze Velten in die Rosa-Luxemburg-Stra3e Gber. Die
MaBnahmen am Ortsausang sind zwischen den beiden Kommunen abzustimmen.

MaBnahmen

= Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h im Zeitraum ganztags fur die gesamte Ortsdurchfahrt (geschatzte Larm-
minderung 2-3 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Prafauftrag zur Unterbrechung des geradlinigen StraBenverlaufs durch bauliche
Elemente (z. B. Mittelinseln mit Fahrbahnverschwenkung) an Standorten mit da-
fir ausreichenden Platzverhéltnissen (z. B. slidwestlicher Ortseingang oder im
Bereich der Einmindung TriftstraBe), um die Einhaltung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit zu unterstltzen (Larmminderung) und zugleich die Querungs-
situation fur FuBganger zu verbessern. Zustandig: LS Brandenburg.

= Aufstellung von (mobilen) Dialog-Displays in der Mitte des sehr langen, geradli-
nigen StraBenabschnitts zur Unterstlitzung der Einhaltung der angeordneten
Hochstgeschwindigkeit. Sofern dies nicht zu einer befriedigenden Einhaltung
fihrt, ist die Aufstellung einer stationaren Geschwindigkeitsiiberwachung zu
prifen. Zustandig: Gemeinde Oberkramer, Landkreis Oberhavel.

u Regelkonforme Furtmarkierung (Gehweg, Radverkehr frei) an der untergeordne-
ten Einmindung WilhelmstraBe. Zustandig: LS Brandenburg.

= Prufauftrag far vereinzelte Pflanzung von Bdumen (optische Einengung der Fahr-
bahn, aber auch Schattenspender im Sinne der Klimafolgenanpassung) in den
bestehenden Griinstreifen zwischen Gehweg und Privatgrundstlicken, sofern
diese daflir ausreichend breit sind und Grenzabstéande zur nebenstehenden Be-
bauung eingehalten sind. Zustandig: Gemeinde Oberkramer.
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Instandhaltung/ Pflege der Gehwegbefestigungen (u. a. von Griinbewuchs frei-
halten), um Einschrankungen der Nutzbarkeit zu vermeiden. Zustandig: Ge-
meinde Oberkramer.

Prufauftrag fur den mittel-/ langfristigen Umbau (Verkleinerung der Eckausrun-
dungen/ Abbiegeradien) der Uberdimensionierten Knotenpunkte Hedwig-Boll-
hagen-StraBe mit TriftstraBe, WilhelmstraBe und LindenstraBe — ggf. zunachst
provisorisch mit Markierungen — mit dem Ziel, die Verkehrssicherheit im Allge-
meinen und speziell fiir querende FuBganger/ Radfahrer zu erhéhen. Zustandig:
LS Brandenburg, Gemeinde Oberkramer.

Prafauftrag fir den mittel-/ langfristigen StraBenausbau mit regelkonformen An-
geboten fur den FuB-/ Radverkehr. Diese und obige MaBnahme sind in Abhan-
gigkeit/ im Vorgriff einer Umsetzung der Ortsumfahrung (L 20n) zu planen. Zu-
standig: LS Brandenburg, Gemeinde Oberkramer.

Bei einer notwendigen Fahrbahnsanierung ist der Einbau einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht (-2 bis -3 dB(A)) zu prifen. Aufgrund der kirzlich erfolgten
Sanierung ist diese MaBnahmen der langfristigen Larmminderungsstrategie zu-
zuordnen. Zustandig: LS Brandenburg.

Den betroffenen Eigentimern der Gebaude mit Pegeln >65/55 dB(A) Lgen/Lnight
wird empfohlen, sofern nicht bereits erfolgt, einen Antrag beim StraBenbaulast-
trager (Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg) auf Forderung passiver MaB3-
nahmen zur Larmsanierung zu stellen.
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i Regelkonforme Furtmarkierung . Prifauftrag fir bauliche Elemente (z. B. Mittelinsel) zur Unterbrechung
des geradlinigen Straftenverlaufs (Geschwindigkeitsdampfung)
. Priifauftrag fir vereinzelte

Geobasisdaten © GeoBasis-DEILGE

Pflanzung von Baumen
. Prifauftrag fiir den mittel-/ langfristigen Umbau Uberdimensionierter
. Mobile Dialog-Display Knotenpunkte (z. B. Reduzierung Abbiegeradien) Latzts Anderung : 2024-04-15 w

Plan erstelit von : S.Achtenhagen

Abb. 9.1 MaRnahmeniibersicht L 20 — Chausseestrale (OT Marwitz)
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9.2.3 L 20 — Veltener StraBBe/ Schonwalder Stral3e im OT Botzow

Tab.9.2: Rahmenbedingungen L 20 — Veltener Strae/ Schonwalder Stralte

L 20 - Veltener StraRe/ Schonwalder StralRe

Stralenabschnitt DTV | SV-Anteil Vau Fassadenpegel
Tag/Nacht | Tag/ Nacht | maximal [dB(A)]
von bis [KfZ] [%] [km/h] Lden Lnight

Kreisverkehr Ortsausgang
L17 Botzow 8.400 6-10 50 70,2 | 60,4

Rahmenbedingungen

Bestandsbeschreibung und Anmerkungen

Stralen- Fahrbahn
infrastruktur

Fahrbahn mit Breite >6,50 m, vereinzelt Schaden (Risse, Unebenheiten) und vielen Aus-
besserungen,

gelegentliche Anordnung von Parkbuchten in Langsaufstellung im mittleren Abschnitt Velte-
ner StralRe.

Nebenanlagen

Nebenanlagen beidseitig durch schmalen Griinstreifen ohne Baumbestand von der Fahr-
bahn getrennt,

jeweils durchlaufender Gehweg mit Freigabe Radverkehr, Ausfiihrung in Betonsteinpflaster,
Uberwiegend guter Zustand mit gelegentlichen Unebenheiten, Bewuchs iiber die Randein-
fassung schrankt Nutzbreite ein, Strallenbeleuchtung im Griinstreifen auf nérdlicher Stra-
Renseite,

FuRganger-LSA zur Querungssicherung Supermarkt (westlich Neue LuchstraRe) und an
der signalisierten Einmiindung Schénwalder Strale/ Dorfaue (Bereich Kita/ Hort).

OPNV

Bushaltestelle Bétzow, Kreisverkehr (Linien 811, 812) sowie Bushaltestellen Sportplatz und
Botzow, Veltener Stralle (jeweils Linien 651, 811, 812).

Realnutzung

Mehrheitlich Wohnen, zwischen Hennigsdorfer Strale und Poststralle vereinzelt kleinteili-
ges Gewerbe, Supermarkt, Sportplatz, im stidlichen Ortsteil in der Schonwalder Stralke
Kita/ Hort.

Baustruktur

GroRtenteils freistehende 1- bis 2-geschossige Einzelhduser mit Vorgarten.

Umgesetzte MaBnahmen mit akti-
ver larmmindernder Wirkung

Stationare Geschwindigkeitsiiberwachung auf Hohe Veltener Strale, Haus Nr. 23,

Linearer und monotoner Strallenverlauf

Dialog-Display im Bereich Hort/ Kita "Pippi Langstrumpf".

Fahrbahnschée

Stationare Geschwindigkeitsiiberwachung

Die L 20 verlauft in der Ortsdurchfahrt Botzow als Veltener StraBe und Schénwalder Stra8e und
stellt eine Verbindung zwischen L 16 und L 17 her.

Die Verkehrsstarke (DTV) betragt gemaB Larmkartierung ca. 8.400 Kfz, bei einem Schwerver-
kehrsanteil von etwa 6 % und 10 % (ganztags/ nachts).

Nach Auswertung der aktuellen Larmkartierung des LfU Brandenburg

n sind insgesamt 179 Wohngebdude von Fassadenpegeln oberhalb der Auslésewerte
des Larmaktionsplans (>60/50 dB(A) ganztags/ nachts) betroffen,
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Analog zum Abschnitt der ChausseestraBe gilt, dass bauliche MaBnahmen im Zusammenhang
mit der potenziellen Ortsumfahrung Boétzow (L 20n, indisponibles Projekt im brandenburgi-
schen LandesstraBenbedarfsplan) zu planen sind. Investitionen in die StraBeninfrastruktur mus-
sen deshalb so ausgerichtet sein, dass die baulichen Anpassungen sowohl den aktuellen als
auch zukunftigen Anforderungen gerecht werden. Nach Auskunft des LS BB sind Fahrbahnsa-
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davon liegen die Fassadenpegel der von StraBBenverkehrslarm am starksten be-
troffenen Gebaude mehrheitlich bei Gber 65 bis 69 dB(A) ganztags und UGber 55

bis 59 dB(A) nachts und treten iber den gesamten StraBBenzug verteilt auf,

betragen die maximalen Pegel ganztags 70,2 dB(A) und nachts 60,4 dB(A). Die
Auslésewerte werden mit mehr als 10 dB(A) deutlich Uberschritten. Ebenso ist eine
Uberschreitung der Larmsanierungswerte anzunehmen, wobei die Berechnungs-

methoden BUB und RLS-90/ RLS-19 nicht direkt vergleichbar sind.

nierungen oder weitere BaumaBnahmen derzeit nicht geplant.

MaBnahmen

Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h ganztags zwischen der StraBe Griineck und BahnstraBe (Larmminde-
rung -2 bis -3 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehoérde.

Prifauftrag zur Unterbrechung des geradlinigen StraBenverlaufs durch bauliche
Elemente (z. B. Mittelinseln mit Fahrbahnverschwenkung) in regelmaBigen Ab-
standen und in Lagen mit gentigend Platzverhaltnissen (z. B. an den Ortseingan-
gen, Bushaltestelle Veltener StraBe, Sportplatz), um die Einhaltung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit zu unterstitzen (Larmminderung) und zugleich die
Querungssituation fur FuBganger zu verbessern. Zustandig: LS Brandenburg.

Aufstellung von (mobilen) Dialog-Displays zwischen Hennigsdorfer Strae und
StraBBe Grlneck, um die Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu un-
terstiitzen. Zustandig: Gemeinde Oberkramer.

Instandhaltung/ Pflege der Geh-/ Radwege (u. a. Grinbewuchs), um Einschran-
kungen in der Nutzbarkeit zu vermeiden. Zustandig: Gemeinde Oberkramer.

Prufauftrag fur StraBenraumbegrinung durch Pflanzung von Baumen (optische
Einengung der Fahrbahn, aber auch Schattenspender im Sinne der Klimafolgen-
anpassung) in ausreichend breiten Griinstreifen zwischen Fahrbahn und Geh-
weg. Zustandig: Gemeinde Oberkramer.

Prufauftrag far den mittel-/ langfristigen StraBenausbau mit regelkonformen An-
geboten fir den FuB-/ Radverkehr. Ziel ist auch eine stadtebaulich orientierte
Gestaltung und bessere Einfassung des StraBenraums. Diese und obige MaB-
nahme sind in Abhangigkeit/ im Vorgriff einer Umsetzung der Ortsumfahrung
(L 20n) zu planen. Zustandig: LS Brandenburg, Gemeinde Oberkramer.

Bei einer notwendigen Fahrbahnsanierung ist der Einbau einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht (-2 bis -3 dB(A)) zu prifen. Zustandig: LS Brandenburg.
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Den betroffenen Eigentimern der Gebaude mit Pegeln >65/55 dB(A) Lgen/Lnight
wird empfohlen, sofern nicht bereits erfolgt, einen Antrag beim StraBenbaulast-
trager (Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg) auf Forderung passiver MaB3-

nahmen zur Larmsanierung zu stellen.
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Geobasisdaten © GeoBasis-DEILCE

Lstzts Andarung : 2024-04-15 V
Plan erstelt von : S Achtenhzgen

Abb. 9.2 MaRnahmeniibersicht L 20 — Veltener StralRe, Schénwalder Strae (OT Botzow)
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9.2.4 K 6506 — Ortsdurchfahrten Vehlefanz und Béarenklau

Die Gemeinde Oberkramer hat in freiwilliger Leistung ergdanzend zu den pflichtigen Stral3en die
K 6506 im Rahmen des Larmaktionsplans der 4. Runde gepruft.

Tab. 9.3: Rahmenbedingungen K 6506 — Ortsdurchfahrten Vehlefanz und Bérenklau

K 6506 — Ortsdurchfahrten Vehlefanz und Barenklau

StralRenabschnitt DTV | SV-Anteil Vau Beurteilungspegel
Tag/Nacht | Tag/ Nacht | maximal [dB(A)]°

von bis [Kfz] [%] [km/h] tags nachts

Lindenallee Strale 3100 5.7 50 68 60

(L17) Am Kienluch '

O Birenklau | vendemarker | »gp0 | 57 50

Weg
Wendemarker Remont- 4000 5.7 50
Weg graben

Rahmenbedingungen

Bestandsbeschreibung und Anmerkungen

Straflen- Fahrbahn
infrastruktur

Fahrbahn mit Breite >6,00 m, hdufige Schaden (Risse, Unebenheiten) und Ausbesserun-
gen,
Fahrbahnverschwenkung hinter dem Ortseingang Bérenklau.

Nebenanlagen

Im Ortsteil Vehlefanz auf suidlicher StraBenseite schmale Gehwegbefestigung (1,50 m) in
Betonpflaster, an Fahrbahn angrenzend, ab Bahniibergang Fortfihrung als gemeinsamer
Geh- und Radweg (VZ 240) im Zweirichtungsverkehr zur Fahrbahn mit Griinstreifen ge-
trennt, Zustand der Wegebefestigungen groltenteils gut, gelegentlich Schaden (Uneben-
heiten) sowie Bewuchs uber die Randeinfassung.

Im Ortsteil Vehlefanz auf nordlicher Seite wechseln sich mehrheitlich unbefestigte Ab-
schnitte mit einzelnen befestigten Gehwegen in verschiedenen Materialien und meist gerin-
gen Breiten ab.

Im Ortsteil Barenklau auf stidlicher Seite gemeinsamer Geh- und Radweg (VZ 240) im
Zweirichtungsverkehr zur Fahrbahn mit Griinstreifen getrennt, nérdliche Seite ohne Geh-
weg (durchgehend unbefestigt), ab Wendemarker Weg beidseitiges Gehwegangebot, Zu-
stand der Wege Uberwiegend gut mit gelegentlich auftretenden Schaden, Breite der Wege
haufig sehr schmal.

Keine gesondert geschiitzten Querungsméglichkeiten auf dem gesamten StraRenabschnitt.

OPNV

Bushaltestellen Vehlefanz Schule, Bahnhof, Kienluch (Linien 800, 812) sowie Bushaltestel-
len Barenklau Pumpenweg (Linien 800, 812) und Remontehof (Linie 800).

Realnutzung

Ortsteil Vehlefanz iberwiegend Wohnen, Grundschule, Sportplatz und Bahnhof.
Ortsteil Barenklau iiberwiegend Wohnen, im Ortskern Schule, Kirche und kleinteiliges Ge-
werbe.

Baustruktur

Lockere, iberwiegend beidseitige Bebauung mit freistehenden 1- bis 2-geschossigen Ein-
zelhdusern, vereinzelt mehrgeschossige Bauten im Ortsteil Vehlefanz.

Umgesetzte MaBnahmen mit akti-
ver larmmindernder Wirkung

Temporére (Montag bis Freitag von 6.30 bis 15.00 Uhr) Geschwindigkeitsbeschrénkung auf
30 km/h vor der Grundschule,
Dialo

Tempo 30 vor der Grundschule Vehlefanz

-Displays Bereich Grundschule und Wohngebiet Am Gesundbrunnen (abgechate

Gemeinsamer Geh-/ Radweg am Ortseingang | Abknickende Vorfahrt im Ortskern Bérenklau
Bérenklau

8 Akustikbtiro Kramer + Stegmaier GmbH, Verkehrslarmberechnungen fiir die Barenklauer Stralle und Vehlefanzer Strale, Juni 2023
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Die K 6506 verlauft in der Ortsdurchfahrt Vehlefanz als Barenklauer StraBe und geht in der
Ortslage Barenklau in die Vehlefanzer StraBe sowie Alte DorfstraBe Uber. Sie dient als Verbin-
dung zwischen der L 17 und L 172 und erschlieBt die Ortsteile.

Der StraBenzug ist gemalB Verkehrszahlungen der Gemeinde von April/ Mai 2023 mit einer DTV
von 3.100 bis 4.000 Kfz belastet. Der Schwerverkehrsanteil war nicht zweifelsfrei ermittelbar
und wird im Sinne der Larmbetroffenen auf 5 und 7 % (tags/ nachts) geschatzt.

Es wurden erganzend Verkehrslarmberechnungen nach den RLS-19 durchgefiihrt.’® Demnach
sind in der Barenklauer StraBBe Beurteilungspegel bis zu 68 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
festzustellen. Die Richtwerte der nationalen Larmsanierung (64/54 dB(A)) werden tags an sieben
und nachts an 36 Wohngebauden Uberschritten. Die Larmvorsorgewerte der 16. BImSchV wer-
den tags an 68 und nachts an 87 Wohngebauden Uberschritten.

In der Vehlefanzer StraBBe und Alte LandstraBe (beide Ortslage Barenklau) treten Beurteilungs-
pegel bis zu 64 dB(A) tags und 56 dB(A) nachts auf. Die Richtwerte der Larmsanierung werden
nur nachts an 11 Wohngebauden, die Larmvorsorgewerte der 16. BImSchV tags an 43 und
nachts an 67 Wohngebauden uberschritten.

Die Umsetzungschancen von straBenverkehrsrechtlichen Verkehrsbeschrankungen aus Larm-
schutzgriinden sind bezogen auf die gesamte Ortsdurchfahrt aufgrund der vorherrschenden
Larmbelastung eingeschrankt. Eine haufige und zusammenhingende Uberschreitung der Larm-
sanierungswerte dient zur Einschatzung eines besonderen Handlungsbedarfs. Dies trifft ledig-
lich nachts fir das am starksten larmbelastete Teilstiick der Barenklauer Stra8e von der Kreu-
zung Lindenallee bis zum Bahnlibergang zu. Fiir diesen Abschnitt soll ein Antrag auf Einzelfall-
prifung zur Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h fiir den
Zeitraum nachts gestellt werden. Der bereits angeordnete, temporare Tempo 30-Bereich vor
der Grundschule Vehlefanz (ca. 150 m lang) sollte zur besseren Nachvollziehbarkeit fir den
Kraftfahrer zu einer ganztatigen Anordnung erweitert werden (sonst Tempo 30-Ausweisung in
diesem Bereich in den Zeiten von 22.00-6.00 Uhr und 6.00-15.00 Uhr).

Neben der voraussichtlich kurz- bis mittelfristig notwendigen Fahrbahnsanierung sind zur Be-
seitigung der oben angefiihrten Mangel die Nebenanlagen der beiden Ortsdurchfahrten auf
den Stand der Technik zubringen.

MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h nachts (Larmminderung 2 bis 3 dB(A)) auf der Barenklauer StraBe zwi-
schen Lindenallee und Bahnlibergang. Zustandig: StraBenverkehrsbehoérde.

] Prifauftrag zur Querungssicherung im Bereich Bushaltestelle Grundschule Ve-
hlefanz sowie zwischen den Einmindungen Am Gesundbrunnen und Am Kien-
luch (Bushaltestelle Kienluch) zur Verbesserung der Verkehrssicherheit, aber
auch zur Geschwindigkeitsddmpfung. Zustandig: Landkreis Oberhavel.

u Prafauftrag zur Umgestaltung 6stliche Ortseinfahrt Vehlefanz zur Geschwindig-
keitsddmpfung und Querungssicherung des "Rhinluch-Radweges" (z. B. Mittelin-
sel mit Fahrbahnversatz). Zustandig: Landkreis Oberhavel.

10 Akustikbtiro Kramer + Stegmaier GmbH, Verkehrslarmberechnungen fiir die Barenklauer Strafle und Vehlefanzer Stralle, Juni 2023

2024-05-28
oberkramer_lap 4_2024-05-28



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Oberkrémer — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Instandhaltung/ Pflege der Geh-/ Radwege (u. a. Griinbewuchs), um Einschran-
kungen in der Nutzbarkeit zu vermeiden. Zustandig: Gemeinde Oberkramer.

Nachristung Fahrgastunterstand an der Bushaltestelle Kienluch (Fahrtrichtung
Barenklau). Zustandig: Gemeinde Oberkramer.

Inbetriebnahme des derzeit abgeschalteten Dialog-Displays gegeniiber der Ein-
mundung Am Gesundbrunnen. Zustandig: Gemeinde Oberkramer.

Sanierung der Fahrbahndecke in beiden Ortsdurchfahrten, hierbei ist der Einbau
eines larmmindernden Asphalts (-2 bis -3 dB(A)) zu prifen. Zustandig: Landkreis
Oberhavel.

Im Fall eins (mittel-/ langfristigen) StraBenausbaus sind auf der stdlichen Stra-
Benseite Anlagen fir den FuB- und Radverkehr entsprechend dem Stand der
Technik herzustellen. Auf der nérdlichen StraBenseite ist bei den angebauten
Abschnitten moéglichst ein durchgehender Gehweg anzulegen. Zudem ist vor al-
lem im Bereich der Grundschule Vehlefanz und im Ortskern Barenklau eine bes-
sere stadtebauliche Integration des StraBenraums anzustreben. Zustandig: Ge-
meinde Oberkramer, Landkreis Oberhavel.
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Abb. 9.3: MaRnahmentiibersicht K 6506 — OD Vehlefanz
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9.3 Mogliche Beitrage der Blrger zur Lairmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lirmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen) zu
nennen. Gerade flr Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie z. B.
Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die Nut-
zung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw fiihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer splrbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld, reduziert CO, und Luftschadstoffe.

Eine ricksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tiiren zuschlagen, Hupen, unnétiges
"Aufheulenlassen" oder Warmlaufenlassen des Motors im Winter reduziert hdufig genannte Be-
lastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelméaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerauschemissi-
onen bei Geschwindigkeiten tGber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h, sowie den Kraftstoff-
verbrauch. Seit November 2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kenn-
zeichnungspflicht, unter anderem fur das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundes-
amtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen tber 2 dB ausmachen
und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Auto-
matik). Das lauteste Auto wird als so storend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende
leise Autos. Es ergibt also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen
Fahrzeugen als ein Kriterium fur die Kaufentscheidung heranzuziehen - ibrigens werden weiBBe
Fahrzeuge gegentiber grellbunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden. Mit
dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Larm-
minderung geleistet, sondern tGber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere An-
strengungen fir noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen.

Die Bundesregierung strebt an, bis 2030 die Zulassung von sieben bis zehn Millionen Elektro-
fahrzeugen in Deutschland zu etablieren — ein Marktanteil von weniger als 20 %. Die Wirkung
von E-Fahrzeugen auf die Larmbelastung kann sich jedoch erst ab einem Marktanteil von etwa
20 % bemerkbar machen. Dabei ist zu beachten, dass der Elektroantrieb der Fahrzeuge nicht
gerauschlos arbeitet, die Fahrzeuge bis 20 km/h zur Sicherheit kiinstliche Gerdusche erzeugen
mussen und ab ca. 40 km/h wie bei allen anderen Fahrzeugtypen die Rollgerdusche dominant
werden. Die individuelle Entscheidung fir den Kauf eines E-Fahrzeugs ist ein Beitrag zur Larm-
minderung, aber nicht der Schlissel zu einer leisen Stadt.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedirfen. Der einzelne Beitrag
mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen
mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu
vermeiden.
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10. Langfristige Strategie

Die Umsetzung der kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten
wird innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2029 angestrebt. Die Uber das
Jahr 2029 hinausgehende, langfristige Strategie zur Lirmminderung hat zum Ziel, die Larmvor-
sorgewerte gemaB 16. BImSchV einzuhalten.

Grundlage ist der strategisch angelegte Managementansatz zur Larmminderung (vgl. Kapitel
9.1), aber auch baulich wie investiv sehr aufwandige MaBnahmen, die voraussichtlich erst nach
2029 umgesetzt werden kdénnen. Hierzu zahlt in erster Linie der Einbau von larmmindernden
Asphaltdeckschichten an folgenden Belastungsachsen, deren Einsatzmoglichkeiten im Rahmen
der nachsten grundhaften Sanierung jeweilig zu prifen sind:

u L 20 - ChausseestralBe, Veltener StraBe, Schonwalder StraBBe, Baulasttrager ist der
Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg oder die Gemeinde Oberkramer bei Um-
widmung zur GemeindestraBBe nach Fertigstellung L 20n,

u K 6506 — Ortsdurchfahrten Vehlefanz und Barenklau, Baulasttrager ist der Land-
kreis Oberhavel.

L 20n Ortsumfahrung Botzow-Marwitz-Velten

Die Realisierung der L 20n mit den Ortsumfahrungen Botzow, Marwitz und Velten stellt Gber
die Hohenschoppinger StraBe (L 177) eine direkte Anbindung an die Autobahnanschlussstelle
Hennigsdorf der A 111 her.

Detaillierte Untersuchungen zu der verkehrsplanerischen Wirkung der L 20n fiir die heutige L 20
im Zuge der Veltener StraBe und ChausseestraBe liegen nicht vor. Aufgrund des Netzzusam-
menhanges kann jedoch splrbarer Entlastungseffekt erwartet werden. Geht man als grobe Ab-
schatzung von einer Halbierung des Verkehrs auf den bisherigen Ortsdurchfahrten Bétzow und
Marwitz aus, so ware von der L 20n eine larmmindernde Wirkung in einer GréBenordnung von
etwa 3 dB(A) in den beiden Ortslagen zu erwarten.

Die L 20n OU Botzow-Marwitz-Velten ist im derzeit giltigen LandesstraBenbedarfsplan (Be-
schluss vom 7. Juli 2011) den indisponiblen Projekten zugeordnet. Die beabsichtigte Linienbe-
stimmung ist ferner im aktuellen Flachennutzungsplan (Fassung Dezember 2020) der Gemeinde
Oberkramer als in Aussicht genommene Planung vermerkt.

Der erste Planungsabschnitt, Ersatzneubau Bahnbricke und Lickenschluss Radweg sudlich
Ortslage Botzow, ist umgesetzt. Weitere Planungsaktivitaten seitens des LS Brandenburg sind
nicht bekannt. Eine Fertigstellung der L20n ist deshalb innerhalb der kommenden fiinf Jahre
unwahrscheinlich und somit der langfristigen Lirmminderungsstrategie zuzuordnen.

2024-05-28
oberkramer_lap 4_2024-05-28



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD l(

Gemeinde Oberkrémer — Ldrmaktionsplan 4. Runde

MaBnahmen

] Prafauftrag zum Einbau von larmmindernden Fahrbahndeckschichten im Rah-
men der nachsten grundhaften Sanierung von den Belastungsachsen L 20 und
K 6506. Zustandig: LS Brandenburg und Landkreis Oberhavel.

= Neubau L 20n mit Verkniipfung der L 17 und L 172 zur Anbindung in Richtung
A 111 (Entlastung der L 20 in den Ortsdurchfahrten Bétzow und Marwitz ge-
schatzt um 50 % des Kfz-Verkehrs = -3 dB(A)). Zustandig: LS Brandenburg.

Abb. 10.1:

m Fléchennutzngsplan der Gemeinde Oberkramer

Linienvertauf L 20n |
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11. Finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fir Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der Umgebungs-
larmrichtlinie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kos-
tenwirksamkeitsanalyse). Hier ist zu unterscheiden zwischen volkswirtschaftlich quantifizier-
bare, jahrlich anfallende Larmschadenskosten (z. B. Gesundheitskosten, Immobilienverluste),
die flr die planende Gemeinde bzw. den Baulasttrager zunachst nicht haushaltsrelevant sind,
und den Kosten, die im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans und der Umsetzung der
dort enthaltenen MaBnahmen entstehen.

Flr beides gilt die im Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie enthaltene Einschrankung, dass
diese Berechnungen nur erforderlich sind, wenn die benétigten Daten zur Verfligung stehen.
Insbesondere bei den Nicht-Ballungsrdumen und hier bei den kleineren Gemeinden liegen die
entsprechenden Daten nicht vor.

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Die Kosten fur die Aufstellung des Larmaktionsplans betrugen ca. 17.595,94 EUR (einschl. 19
% MwsSt.).

11.2 Kosten-Nutzen-Analyse

Fur die Kosten-Nutzen-Analyse gibt es unterschiedliche Berechnungsmethoden, was Daten und
Rechenaufwand betrifft. Allen Methoden gemein ist, dass sie letztlich auf der Anzahl der Be-
troffenen beruhen, die Pegelklassen zugeordnet werden oder die erreichbare Pegelminderung
berlcksichtigen.

Diese Daten liegen jedoch nur als Summe fiir das jeweilige Gemeindegebiet vor, so dass die
notwendigen Daten nicht zur Verfligung stehen.

11.3 Fordermoglichkeiten
Unabhangig von der Bundeslandzugehoérigkeit informiert das "Férderportal Larmschutz" des

Umweltministeriums NRW Uber Forderprogramme und foérderfahige MaBnahmen:
www.laermschutz.nrw.de/Foerderprogramme.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kénnen Uber ldarmbezogene Férderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Forderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
diese Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindar dem Larmschutz
zuzuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorfer-
neuerung, Klimaschutz, E-Antriebe).
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 4. Runde wird die Uberpriifung dadurch erfolgen,
dass

u fir die in der 4. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der Zwi-
schenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegen-
standen,

u die Differenz der Betroffenenzahlen aus der 4. und 5. Runde ermittelt wird.
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13. Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten und quantifizierbaren akustischen Auswirkungen der larmmindernden MafBnah-
men sind in Kapitel 9.2 bei den einzelnen StraBenabschnitten der Belastungsachsen aufgefihrt.

Es wird im Folgenden die geschatzte Summe aller durch die vorgesehenen MaBBnahmen an un-
tersuchungspflichtigen StraBen des Larmaktionsplans entlasteten Personen angegeben, ohne
Aufschlisselung nach MaBnahmen oder Pegelbandern. GemaB Formular zur Berichterstattung
an die EU des MLUK Brandenburg zahlt eine Person ab einem Wert von Lgen >55 dB(A) oder von
Lnight >50 dB(A) als larmbelastet. Die Reduzierung muss mindestens 1 dB(A) betragen.

Die Ergebnisse eines Forschungsvorhabens des Umweltbundesamtes zur Bewertung typischer
und standardisierbarer EinzelmaBnahmen und MaBnahmenbuindel aus den Bereichen der Larm-
minderungs- und Mobilitatsplanung werden als Hilfsmittel zur Bewertung herangezogen.

Im Larmaktionsplan werden fir die pflichtig zu untersuchenden Belastungsachsen A 10 sowie
L 20 im Zuge der Ortsdurchfahrten Marwitz und Boétzow aktive larmschutzmaBnahmen (i.d.R.
Geschwindigkeitsbeschrankungen) als Prifauftrage festgesetzt.

Die genannten StraBBen weisen gemaB Larmkartierung vom LfU (vgl. Kapitel 5.) an etwa 598
Gebauden mit insgesamt 1.303 Bewohnern eine Larmbelastung oberhalb einem Wert von Lnignt
50 dB(A) auf. Somit resultiert eine geschatzte Summe von ca. 1.300 Personen, die durch MaB-
nahmen des Larmaktionsplans potenziell entlastet werden.
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Anhang I.1

Larmaktionsplan Gemeinde Oberkrimer 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit

Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

24.03.2024

Wir sind wohnhaft in 16727 Bérenklau. Die Entfernung zur A10 nérdlicher
Berliner Ring liegt bei ca. 1 km Luftlinie. Terrasse sowie Schlafzimmer im
1.0G liegen in sudlicher Ausrichtung. Wir stellen fest, dass inshesondere
nach Aufhebung der Geschwindigkeitsheschrankung auf der A10 die L&rm-
belastigung durch die Autobahn massiv zugenommen hat. Wir nehmen ein
nahezu standiges Grundrauschen wahr. Insbesondere bei stid-/stidwestli-
chen und bei stiddstlichen Winden ist es verstarkt. Bei gedffnetem Fenster,
inshbesondere im Sommer, ist unsere Nachtruhe nur mit Gehdrschutzstép-
seln méglich. Unsere Schlafqualitét ist stark beeintréchtigt. Wir méchten da-
rauf hinweisen, dass der erstellte Larmaktionsplan zu einem Zeitpunkt ent-
standen ist, wo noch eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 120 km/h auf
der A10 bestanden hat und somit der aktuellen Verkehrssituation nicht mehr
entspricht. Wir erwarten Losungen zur L&rmminderung, um unsere Gesund-
heit nicht weiter zu gefahrden.

Nach Aufhebung der Geschwindigkeits-
beschrénkung von 120 km/h haben die
Beschwerden tiber eine zu hohe Ver-
kehrslarmbelastung von betroffenen
Biirgern stark zugenommen.

Die Larmkartierung deutet darauf hin,
dass voraussichtlich mehrere Geb&ude
in den Siedlungen Wolfslake, Neu-Ve-
hlefanz, Karlsruh, Vehlefanz sowie B&-
renklau insbesondere nachts Pegel im
Bereich oberhalb der Larmvorsorge-
werte der 16. BImSchV aufweisen.

Die Beantragung einer Einzel-
fallprufung zur Geschwindig-
keitsbeschréankung auf

120 km/h (ganztags und
nachts) auf der Belastungs-
achse BAB 10 (beide Fahrt-
richtungen) zwischen dem Au-
tobahnkreuz Oranienburg und
dem Autobahndreieck Havel-
land wird als MalRnahme in
den Larmaktionsplan aufge-
nommen.

25.03.2024

Hiermit bitte ich um Aufnahme folgender MalRnahme in den aktuellen L&rm-
aktionsplan Phase 4: Geschwindigkeitsreduzierung auf der A10 zwischen
Kreuz Oranienburg und Dreieck Havelland auf 100 km/h.

Begriindung: nach Vollendung der AusbaumalRnahmen und der damit ver-
bundenen Aufhebung der Geschwindigkeitsbegrenzung vor ca. 2 Jahren
(genauen Zeitpunkt weild ich leider nicht mehr) hat die Larmbel&stigung trotz
entsprechender Larmschutzmalinahmen erhebliche zugenommen! Bei ent-
sprechenden Wetterlagen sind groRe Flachen von Oberkramer betroffen;
z.B. auch Neu-Schwante

Die auf der Einwohnerversammlung vom 21.03.24 entstandene Idee einer
Birgerinitiative zur Geschwindigkeitsbegrenzung auf 0.g. Autobahnstiick,
fur die sich Herr Geppert stark machen will, unterstiitze ich hiermit ausdriick-
lich!

Nach Aufhebung der Geschwindigkeits-
beschrénkung von 120 km/h haben die
Beschwerden ber eine zu hohe Ver-
kehrslarmbelastung von betroffenen
Birgern stark zugenommen.

Die Larmkartierung deutet darauf hin,
dass voraussichtlich mehrere Geb&ude
in den Siedlungen Wolfslake, Neu-Ve-
hlefanz, Karlsruh, Vehlefanz sowie B&-
renklau insbesondere nachts Pegel im
Bereich oberhalb der Larmvorsorge-
werte der 16. BImSchV aufweisen.

Die Beantragung einer Einzel-
fallprifung zur Geschwindig-
keitsbeschréankung auf 120
km/h (ganztags und nachts)
auf der Belastungsachse BAB
10 (beide Fahrtrichtungen)
zwischen dem Autobahnkreuz
Oranienburg und dem Auto-
bahndreieck Havelland wird
als MaBnahme in den L&rmak-
tionsplan aufgenommen.

26.03.2024

Als Anwohner im Wohngebiet Am Kienluch unterstiitzen wir die mégliche
Umgestaltung der dstlichen Ortseinfahrt Vehlefanz zur Geschwindigkeits-
dampfung sehr. Taglich ist zu beobachten, dass sich Fahrzeuge mit iber-
hohter Geschwindigkeit dem Ort ndhern oder herausfahren.

Dabei ist besonders der abbiegende, die StralRe querende Radweg nach
Neuruppin eine Unfallstelle. Oft ist auch, durch die nahen Pferdehdfe, ein
Uberqueren von Reitern oder am Halfter gefiihrten Pferden zu beobachten.
Die Sicht auf die Strale durch den Holzzaun vom Kienluch ist dabei sehr
schlecht.

Der Hinweis zur Querungssicherung des
"Rhinluch-Radweges" (Neuruppin —
Hennigsdorf) wird ergénzt.

Ergénzung des L&rmaktions-
plans.

04.03.2024

5. Belastungsachsen StralRenverkehr

Die Larmkartierung der A 10 erfolgte
durch das LfU BB und entspricht den

Ergénzung des Larmaktions-
plans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Die im Punkt 5.3. des Larmaktionsplanes aufgefiihrten Belastungsachsen
sind inhaltlich richtig. Die aufgefiihrte Belastungsachse A 10 - Bebauungen
in den Ortsteilen Vehlefanz, Neu-Vehlefanz und Bérenklau ist nach heuti-
gen Gegebenheiten hinsichtlich der aufgeflihrten Larmbelastung falsch
eingestuft. Die aufgefilhrte Larmbelastung stammt aus dem Baugenehmi-

gungsverfahren des sechsstreifigen Ausbaus der A10. Die tatsachliche Be-

lastung, hier inshesondere im Bereich der Ortslage Barenklau erweist sich
aufgrund der baulichen Besonderheiten der A 10 und der abweichend vom
Baugenehmigungsverfahren erfolgten Umsetzung des Bauvorhabens als

deutlich hgher. Private Messungen zeigen hier L&rmbelastungen, die deut-

lich iber den Grenzwerten von Lden 65 db und Lnight 55 db liegen und da-

mit gegeniiber den Betroffenenstand aus der Baugenehmigungsphase
auch deutlich mehr Einwohner von der starken L&rmbelastung der A 10
betroffen sind.

gesetzlichen Anforderungen (34. BIm-
schV). Die Eingangsdaten beruhen auf
den Zustand des Jahres 2019.

Die nachtréglich erfolgte Aufhebung der
Geschwindigkeitsheschrénkung von 120
km/h ist nicht larmrelevant (<1 dB(A)),
da geman Berechnungsvorschrift (BUB)
auf Autobahnen und KraftfahrtstralRen
ohne Geschwindigkeitsbegrenzung fiir
Pkw (leichte Kraftfahrzeuge) 130 km/h
anzusetzen sind. Dieser Hinweis ist be-
reits enthalten und wird konkretisiert.
Die A 10 ist als Belastungsachse mit
Priifbedarf fir LArmschutzmaRnahmen
im L&rmaktionsplan identifiziert.
Larmmessungen sind gesetzlich nicht
vorgesehen und mit LArmberechnungen
nicht vergleichbar. Zudem ist der Mitte-
lungspegel fir die Beurteilung relevant.

8.2. Bereits vorhandene und geplante Manahmen zur L&rmminde-
rung (Tabelle 8.1)

Die Tabelle erweckt den Anschein, dass alle Manahmen korrekt umge-

setzt wurden. Dies ist nicht der Fall (siehe Einwendungen zu Punkt 9.2.1)

In der Tabelle sind die per Planfeststel-
lungsbeschluss rechtwirksamen und fir
den LAP verbindlichen L&rmminde-
rungsmai3nahmen aufgefiihrt.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

9.2 Belastungsachsen Straenverkehr

9.21  A10 (nordlicher Berliner Ring)

Bei der Umsetzung der baulichen MaRnahmen gemaf dem Planfeststel-
lungsverfahren wurden insbesondere im Bereich der A10 Ortslage Béren-
klau Richtung Autobahnkreuz Oranienburg Abweichungen festgestellt. Der
in der Bauplanung und im Planfeststellungsverfahren festgelegte Fahr-
bahnoberflache mit larmmindernden Asphalt zur deutliche Reduzierung der
Larmwerte wurde durch den Autobahntrager nicht umgesetzt (Vergleich:
Einsatz von larmmindernden Asphalt auf der A 10 Hohe Ortslage Birken-
werder). Im Ergebnis ist eine hohere Larmbelastung, als urspriinglich vor-
gesehen zu verzeichnen. Verstérkt wird die héhere L&rmbelastung insbe-
sondere auch durch die Aufhebung der Geschwindigkeitsbegrenzung von
vormals 100 km/h, zwischenzeitlich 120 km/h, jetzt unbegrenzt. Dies flihrte
noch einmal zu einer deutlichen Zunahme der L&rmbelastung insheson-
dere in den Randbereichen (Anfang / Ende der Larmschutzwand (Nord)
Ortslage Bérenklau). Durch die baulich langere L&rmschutzwand auf der
stidlichen Seite wurde der Effekt des zurlickgeworfenen Schalls Richtung
Nord ebenfalls weiter verstérkt.

Abweichend von der Bauplanung sind auch die Héhenverhéltnisse der
Fahrbahnoberkante nicht in der Bauausfilhrung entsprechend umgesetzt
worden. In der Erérterung zur Planfeststellung und in der nachfolgenden
Planfeststellung wurde eine Verlangerung der ndrdlichen Larmschutzwand
unter anderem abgelehnt, dass die Fahrbahnoberkante erst ab Héhe des
heutigen Beginns der Larmschutzwand Uber dem allgemeinen Bodenni-
veau liegen wird. Tatséchlich liegt die Fahrbahnoberkante auf Hohe des
Beginns der Larmschutzwand nach Bauausfiihrung >1 m Uiber Gelandeni-
veau, so dass der durch die Autobahn erzeugte Schall bereits deutlich zur
Erh6hung der Larmbelastung filhrt.

Im Planfeststellungsverfahren/ -be-
schluss wurden verschiedene Larm-
schutzvarianten (larmmindernde Fahr-
bahnoberflache, langere L&rmschutz-
wande) umfassend geprift. Das plan-
festgestellte LArmschutzkonzept geniigt
den gesetzlichen Anforderungen. Die
Planfeststellung ist verbindlich fiir den
LAP. Einwendungen gegen die Bauaus-
fuhrung sind in anderen Verfahren au-
Rerhalb des LAP zu klaren.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Insgesamt muss hier deutlich nachgebessert werden, um nicht noch eine
deutlich héhere Larmbelastungen im Bereich der Ortslage Barenklau zu
manifestieren. Kurzfristig ware der einfachste Schritt die Riicknahme der
Aufhebung der Geschwindigkeitsbegrenzung. Weitere Schritte wéren:

- die Verlangerung des Larmschutzes

- bzw. eine entlang der Autobahn begleitende larmmindernde Be-
pflanzung des Griinstreifens mit Baumen und Strauchern.

Nach Aufhebung der Geschwindigkeits-
beschrénkung von 120 km/h haben die
Beschwerden uber eine zu hohe Ver-
kehrslarmbelastung von betroffenen
Biirgern stark zugenommen. Die L&rm-
kartierung deutet darauf hin, dass vo-
raussichtlich mehrere Gebdude in den
Siedlungen Wolfslake, Neu-Vehlefanz,
Karlsruh, Vehlefanz sowie Barenklau
insbesondere nachts Pegel im Bereich
oberhalb der Larmvorsorgewerte der 16.
BImSchV aufweisen.

Eine Verlangerung der Larmschutz-
wande wurde per Planfeststellungsbhe-
schluss begriindet (unverhaltnismanig
hoher Kostenaufwand) abgelehnt.
Bé&ume und Strducher haben keinen
[armmindernden Effekt.

Die Beantragung einer Einzel-
fallprufung zur Geschwindig-
keitsbeschréankung auf 120
km/h (ganztags und nachts)
auf der Belastungsachse BAB
10 (beide Fahrtrichtungen)
zwischen dem Autobahnkreuz
Oranienburg und dem Auto-
bahndreieck Havelland wird
als MaBnahme in den L&rmak-
tionsplan aufgenommen.

28.04.2024

Wir sind Anwohner der StraBe am S&gewerk 8 in Bétzow und wohnen nun
seit 2,5 Jahren dort in einem neu erschlossenen Wohngebiet, das dicht an
der Bahnstrecke gelegen ist. Im L&rmaktionsplan wird angegeben (vgl. Ta-
belle 6.5), dass 0 Menschen vom Larm des Schienenverkehrs belastet
sind. Dies entspricht jedoch nicht der Realitét. Seit unserem Einzug im
Jahr 2021 hat der Giterverkehr auf der dicht an unserem Wohnort gelege-
nen Bahnstrecke stetig zugenommen. Zundchst noch relativ leise und in
geringer Anzahl, donnern nun besonders spat abends bzw. nachts in en-
gen Takten und vermutlich durch immer schwerere Beladungen auch im-
mer lauter an unserem Haus vorbei. Ein Schlafen bei offenem Fenster ist
seit einiger Zeit nicht mehr méglich. Die Vibrationen tbertragen sich zeit-
weise sogar auf das gesamte Haus. Aus diesem Grund bitte wir um Uber-
prifung und Aufnahme von MaRnahmen im LAP zum Schutz vor L&rm
durch Schienenverkehr im Gebiet rund um die Bahnstral3e/ am S&gewerk
in Botzow.

Zusténdig fiir den Schienenverkehrslarm
(Haupteisenbahnstrecken des Bundes)
und der Aufstellung eines bundesweiten
Larmaktionsplans mit eigenem Mitwir-
kungsverfahren ist das Eisenbahnbun-
desamt (EBA).

Die vom EBA berechneten strategischen
Larmkarten/ Daten fir die Schienen-
wege des Bundes sind nachrichtlich
Ubernommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

02.04.2024

Mein Vorschlag zur Larmreduzierung der Autobahngerdusche auf der A10
istin erster Linie eine Geschwindigkeitsreduzierung auf mindestens 120
km/h.

Folgende Griinde kann ich als Anwohner anbringen:

- Nach Abschluss der Umbau-/Erweiterungsmafinahmen der A10, beson-
ders zwischen dem Dreieck Havelland und Anschlussstelle Oberkrdmer, ist

Nach Aufhebung der Geschwindigkeits-
beschrénkung von 120 km/h haben die
Beschwerden tiber eine zu hohe Ver-
kehrslarmbelastung von betroffenen
Biirgern stark zugenommen. Die Larm-
kartierung deutet darauf hin, dass

Die Beantragung einer Einzel-
fallprufung zur Geschwindig-
keitsbeschrénkung auf 120
km/h (ganztags und nachts)
auf der Belastungsachse BAB
10 (beide Fahrtrichtungen)
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Offentlichkeit | Eingangs- | Stellungnahme Abwagung MaBnahme
datum

diese deutlich lauter geworden! Besonders bei Stidwestwind ist es an mei- | voraussichtlich mehrere Gebaude in den | zwischen dem Autobahnkreuz
nem Wohnort sehr belastend. Siedlungen Wolfslake, Neu-Vehlefanz, Oranienburg und dem Auto-
- Ich wohne jetzt seit 33 Jahren hier in Schwante, unser Garten war und Karlsruh, Vehlefanz sowie Barenklau bahndreieck Havelland wird
ist ein Riickzugsort zur Erholung. Durch die L&rmbeldstigung ist die Wohn- | insbesondere nachts Pegel im Bereich als MaBnahme in den L&rmak-
bzw. Lebensqualitat schlechter geworden. oberhalb der Larmvorsorgewerte der 16. | tionsplan aufgenommen.
- Dies flihrt zum Beispiel auch dazu, dass die Fenster nicht nur zur Nacht- | BImSchV aufweisen.
zeit geschlossen werden miissen, weil die Larmbeldstigung zu grof3 ist.
- Das Rauschen ist auch weiter als nur bis zu meinem Wohnort zu verneh-
men (von Kremmen bis Marwitz).
Ich unterstiitze auch die auf der Versammlung entstandene Idee des Biir-
germeisters, eine Blirgerinitiative zur Geschwindigkeitsreduzierung zu bil-
den. Leider konnte ich an der Versammlung nicht teilnehmen, aber mein
Netzwerk mit den Nachbarn hat dariiber berichtet.

7 03.04.2024 Hiermit méchten wir von der Mdglichkeit Gebrauch machen, zum Larmakti- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-

onsplan der Gemeinde Oberkrédmer Stellung zu beziehen. Dabei ist vo-
rauszuschicken, dass wir die aus zahlreichen Birgerbeschwerden resultie-
rende Aufnahme der K 6506 in den Ortslagen Vehlefanz und Béarenklau in
den Larmaktionsplan befiirworten. lhre Untersuchungen haben bestétigt,
dass die Anwohner der Barenklauer Straf3e einer hohen Larmexposition
(68 Dezibel tagsiiber, 60 Dezibel nachts) ausgesetzt sind. Diese Larmex-
position tiberschreitet die Richtwerte der nationalen Larmsanierung und
beeintrachtigt die Lebensqualitét in erheblicher Weise. Dariiber hinaus
hirgt eine solch andauernde Larmexposition zahlreiche gesundheitliche Ri-
siken (z. B. Schlafstdrungen, Stress, Herz-Kreislauf-Erkrankungen), die
Ihnen sicherlich hinreichend bekannt sind. Aus den genannten Griinden ist
es uns ein besonderes Anliegen, die L&rmbelastung an unserer Stral3e
nachhaltig zu reduzieren. Jede der unterzeichnenden Parteien hat inzwi-
schen viel Geld investiert und damit die uns selbst zur Verfiigung stehen-
den Maflsnahmen weitgehend ausgeschdpft, um die Larmbelastung zu ver-

ringern (z. B. Einbau von Schallschutzfenstern, Bau von Zaunen und Larm-

schutzzaunen, Aufstellen von Streetbuddies). Bislang konnten wir jedoch
kein zufriedenstellendes Ergebnis erzielen. Es ist sowohl im Innenbereich
als auch im AuRRenbereich

immer noch sehr laut -und es ist nicht ungewdhnlich, dass das gesamte -
laus erschiittert, wenn ein Schwerfahrzeug vorbeiféhrt.

Der Ausbau des Gewerbegebietes lasst zudem eine weitere Steigerung
der Belastungen durch Schwerlastverkehr erwarten.

onsplans.

Eine wesentliche Ursache fiir die hohe L&rmbelastung sehen wir nicht nur
in dem hohen Anteil an Schwerlastverkehr, sondern auch in den

Die Umgestaltung der 6stlichen Ortsein-
fahrt Vehlefanz zur Geschwindigkeits-

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Geschwindigkeitsiiberschreitungen, die an unserer Stralle weit verbreitet
sind. Die festgelegte Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h halten viele Fahr-
zeugfihrer nicht ein. Dies ist nicht nur mit LArmbeldstigungen verbunden,
sondern geféhrdet auch die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer. Beson-
dere Sorge bereitet uns in diesem Zusammenhang die Situation an der
Einfahrt zur Wohnsiedlung "Am Kienluch". Diese Einfahrt liegt - genau wie
unsere Grundstiicke - direkt an einer Kurve, an der die Sicht auf die Strale
stark eingeschrénkt ist. Es gibt fiir zahlreiche Kinder - beispielsweise auf
ihrem t&glichen Schulweg -und fiir Erwachsene keine andere Mdglichketit,
als direkt an der Kurve die Fahrbahn zu Giberqueren. Dies stellt ein erhebli-
ches Sicherheitsrisiko dar, da Fahrzeuge oft mit hoher Geschwindigkeit in
die Kurve fahren und Verkehrsteilnehmer (z. B. querende FuBBganger; sich
schnell annéhernde Fahrzeuge) aufgrund der Streckenfilhrung oft erst spat
zu erkennen sind. Diese Situation ist fur die Anwohner untragbar.

dampfung und Querungssicherung ist
als Priifauftrag (Maftnahme) im Larmak-
tionsplan formuliert.

Sowohl vor dem Hintergrund des Larmschutzes als auch mit Blick auf die
Verkehrssicherheit erscheint es geboten, geeignete Manahmen zu ergrei-
fen. Das Dialog-Display am Wohngebiet "Am Gesundbrunnen” mag hier
als ein kleiner Anfang gelten -allerdings ist es schon seit langer Zeit abge-
schaltet, ohne dass den Biirgern hierflir Griinde vorgetragen wurden.

Ein Dialog-Display trégt zur Einhaltung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
bei und ist dementsprechend wieder in
Betrieb zu nehmen.

Ergénzung des Larmaktions-
plans.

Erfolgversprechend und unbedingt zu befiirworten, erscheint der Vorschlag
des Planungsbiros RICHTER-RICHARD im L&rmaktionsplan, die dstliche
Ortseinfahrt Vehlefanz zur Geschwindigkeitsdd@mpfung umzugestalten (z.
B. durch eine Mittelinsel mit Fahrbahnversatz).

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Dariiber hinaus bitten wir eindringlich um eine Umsetzung des Vorschlags,
die Fahrbahndecke in beiden Ortsdurchfahrten unter Nutzung eines larm-
mindernden Asphalts (-2 bis -3 dB(A)) zu sanieren.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Uber diese bei den MaRnahmen hinaus sollten verstérkte Geschwindig-
keitskontrollen rund um die Kienluch-Einfahrt vorgenommen werden. Be-
sonders erfolgversprechend erscheint der Aufbau einer stationaren Mess-
anlage. Sofern dies nicht umsetzbar sein sollte, kdnnten vermutlich auch
regelmalig tagstiber und nachts aufgestellte mobile Messgeréate dazu bei-
tragen, dass mehr Fahrzeuge die vorgeschriebene Geschwindigkeit einhal-
ten.

Der Landkreis Oberhavel und die Polizei
fuhren im Rahmen ihrer Dienstpléne Ge-
schwindigkeitskontrollen durch.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

SchlieBlich ist es unabdingbar, eine Querungssicherung im Bereich der
Einfahrt zur Wohnsiedlung "Am Kienluch" umzusetzen, um eine Geschwin-
digkeitsdampfung zu erreichen und zugleich einen Beitrag zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit zu leisten: Kinder als besonders vulnerable Ver-
kehrsteilnehmer, aber natiirlich auch Erwachsene sollten die Mdglichkeit
haben, die Fahrbahn auf ihren tdglichen Wegen sicher zu iiberqueren (Mit

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Blick auf Kinder als Verkehrsteilnehmer gilt, dass sie im Vergleich zu Er-
wachsenen haufiger spontan die Strale iiberqueren, beim Uberqueren der
StraRe haufiger ihr Tempo variieren, bei der Entscheidung zum Uberque-
ren einer StraRe nicht die Geschwindigkeit der Fahrzeuge, sondern nur die
GroRe der Liicke beriicksichtigen und dass sie sich leichter ablenken las-
sen (Fusser et al., 1993; Basner & De Marees, 1993). Die beschriebenen
Verhaltensweisen erh6hen das Risiko von Kindern, an Unféllen im Stra-
Renverkehr beteiligt zu sein - womit auf dem hier diskutierten Streckenab-
schnitt verheerende Folgen verbunden wéren). Im Zuge der UmbaumaR-
nahmen sollte zudem geprift werden, inwiefern ein Schluss der Gehweglu-
cke auf dem Weg zur Bushaltestelle vorgenommen werden kann.

Wir appellieren an die Gemeindeverwaltung und den Landkreis Oberhavel,
die Angelegenheit ernst zu nehmen und nun konkrete Schritte einzuleiten,
um den Verkehrslarm zu reduzieren und die Verkehrssicherheit in unserer
Gemeinde zu erhéhen. Nur so kdnnen wir sicherstellen, dass Oberkramer
ein Ort bleibt, an dem es sich gut leben und sicher bewegen l4sst.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

05.04.2024

Nachfolgend erhalten Sie stellvertretend im Namen der Einwohner laut Un-
terschriftenliste meine Einwande und Stellungnahme zum Entwurf des
Larmaktionsplanes 2024, Unter anderem beziehe ich mich auch auf die
"LAl-Hinweise zur. Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung - Stand
19.09.2022 der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI)
ein Arbeitsgremium der Umweltministerkonferenz der Bundesrepublik
Deutschland".

“"Nach § 47d Absatz 1 BImSchG stellen die zustandigen Behdrden Larmak-
tionsplane auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt
werden. Nach § 47d Absatz 2 Satz 2 BImSchG soll es auch Ziel dieser
Larmaktionspléne sein, .. ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des L&rms
zu schiitzen". Die Grundlage von Larmaktionspl&nen bilden Larmkarten,
die gemal § 47¢ BImSchG erstellt werden. Sie erfassen bestimmte L&rm-
quellen in dem betrachteten Gebiet, welche L&rmbelastungen von ihnen
ausgehen und wie viele Menschen davon betroffen sind, und machen da-
mit die L&rmprobleme und negativen Larmauswirkungen sichtbar. Larmak-
tionsplane konnen Auswirkungen auf andere Planungen wie Bauleitpléne,
Regionalplane, Verkehrsplane und Luftreinhalteplane haben und ermégli-
chen dadurch eine gesamtplanerische Problemlésung und -vermeidung.
Viele larmbedingte Konflikifalle, die im Nachhinein hohe Kosten verursa-
chen, kénnen vorausschauend vermieden werden. L&rmaktionsplane sind
bei bedeutsamen Entwicklungen, ansonsten alle fiinf Jahre zu tberprifen
und erforderlichenfalls zu iberarbeiten."

Die nachtraglich erfolgte Aufhebung der
Geschwindigkeitsheschrankung von 120
km/h ist nicht larmrelevant (<1 dB(A)),
da geman Berechnungsvorschrift (BUB)
auf Autobahnen und Kraftfahrtstraen
ohne Geschwindigkeitsbegrenzung fiir
Pkw (leichte Kraftfahrzeuge) 130 km/h
anzusetzen sind. Dieser Hinweis ist be-
reits enthalten und wird konkretisiert.
Die A 10 ist als Belastungsachse mit
Priifbedarf fiir LArmschutzmaRnahmen
im Larmaktionsplan identifiziert.
Larmmessungen sind gesetzlich nicht
vorgesehen und mit La&rmberechnungen
auch nicht vergleichbar.

Das Kapitel 9.2.1 wird gedndert.

Nach Aufhebung der Geschwindigkeits-
beschrénkung von 120 km/h haben die
Beschwerden uber eine zu hohe Ver-
kehrslarmbelastung von betroffenen
Biirgern stark zugenommen. Die L&rm-
kartierung deutet darauf hin, dass vo-
raussichtlich mehrere Gebdude in den

Erganzung des Larmaktions-
plans um den Hinweis zur Auf-
hebung der Geschwindigkeits-
beschrankung.

Die Beantragung einer Einzel-
fallprufung zur Geschwindig-
keitsbeschréankung auf 120
km/h (ganztags und nachts)
auf der Belastungsachse BAB
10 (beide Fahrtrichtungen)
zwischen dem Autobahnkreuz
Oranienburg und dem Auto-
bahndreieck Havelland wird
als MaBnahme in den L&rmak-
tionsplan aufgenommen.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Im Larmaktionsplan wurde u.a. unter 9.2.1 als Belastungsachse Stral3en-
verkehr die A10 (ndrdliche Berliner Ring) aufgenommen (Seite 41).

Es wird folgendes ausgefiihrt; “... Aufgrund der gesetzlich erfiillten Larm-
vorsorge ist der Handlungsspielraum &uferst gering, auch die Umset-
zungschancen gemessen an der Anzahl der betroffenen Personen ... du-
Rerst gering".

In der Einwohnerversammlung vom 21.03.2024 wurde dariiber hinaus da-
rauf hingewiesen, dass die Gemeinde rechtlich nicht in der Lage ist Mal3-
nahmen fiir die A 10 festzulegen bzw. zu fordern, da diese Aufgabe in die
Zusténdigkeit der Bundesautobahnbehérde fallt.

An dieser Stelle mgchte ich mein Unverstandnis zum Ausdruck bringen
und nochmals auf die Ausfiihrungen zum Sinn und Zweck eines Larmakti-
onsplanes verweisen. Fakt ist, das bereits die Larmkartierung 2022 meh-
rere Bereiche, u.a. auch Bérenklau, mit einer erhdhten L&rmbelastung
(Lnight mit 54 db) ausgewiesen hat, was hier keine Beriicksichtigung ge-
funden hat. Die dabei zugrunde gelegten Daten basierten auf einer
Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h, die mittlerweile aufgehoben wurde.
Der durch diese Aufhebung verursachte erhéhte Larmpegel stellt aus mei-
ner Sicht eine erhebliche Einschrankung der Lebensqualitat und eine Ge-
sundheitsgefahrdung dar.

Ich verstehe durchaus, dass der Larmaktionsplan aufgrund bestehender
Larmkarten erstellt wird, dennoch muss die neue Situation unbedingt Be-
riicksichtigung finden, da es nicht hinnehmbar ist, dass die Blrger: innen
noch weitere 5 Jahre ohne MalRnahmenplan der Gemeinde unter dem Au-
tobahnlérm leiden.

Insbesondere aufgrund der ihnen seit mindestens 2021 vorliegenden Be-
schwerdelage aus verschiedenen Ortsteilen sollte es der Gemeinde ein
Anliegen sein, entsprechende Larmmessungen punktuell vornehmen zu
lassen, um die objektive Zunahme des Larms auch gegenliber den zustén-
digen Landes- und Bundesbehérden nachweisen zu kénnen. Sicherlich
stehen dafiir Gelder zur Verfligung, um dies mit einem unabhéngigen Gut-
achter durchfihren zu lassen.

Im Ubrigen wird eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von der LAI
als effektivstes und kostengiinstigstes Mittel beschrieben, um negativen
Larmauswirkungen entgegen zu treten. Ich erwarte daher, dass die Ge-
meinde eine Empfehlung zur Reduzierung der Geschwindigkeit in den
Larmaktionsplan aufnimmt.

Siedlungen Wolfslake, Neu-Vehlefanz,
Karlsruh, Vehlefanz sowie Bérenklau
insbesondere nachts Pegel im Bereich

oberhalb der L&rmvorsorgewerte der 16.

BImSchV aufweisen.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Ich bitte ebenfalls zu berlicksichtigen, dass bereits beim Aushau der A10
und den vorherigen Planungen Einlassungen meinerseits erfolgten, die auf
die nunmehr vorliegenden Probleme hingewiesen hatten. U.a. durch die
nicht durchgehende L&rmschutzwand werden die Immissionen kanalisiert
und treffen verstarkt, je nach Windrichtung, auf die Wohnbebauung. Zu-
dem fand durch die Larmschutzwande eine Verlagerung statt und die Im-
missionen gehen nunmehr eher in der Ortslage, also entfernter von der
Larmquelle, nieder. Dies kénnen inshesondere wir in der Vogelsiedlung
bestétigen. Auch wurde zum damaligen Zeitpunkt von einem "Fliisteras-
phalt" Abstand genommen, der sicherlich auch zu einer Minimierung der
Immissionen beigetragen hatte. Wer regelméRig den Weg auf der A10 in
Richtung Dreieck Pankow unterwegs ist, kann durchaus den Effekt eines
solchen Belages in Héhe Birkenwerder erleben. Selbst als Autofahrer kann
man den Unterschied sehr deutlich erkennen.

Im Planfeststellungsverfahren/ -be-
schluss wurden verschiedene Larm-
schutzvarianten (larmmindernde Fahr-
bahnoberflache, langere L&rmschutz-
wande) umfassend geprift. Das plan-
festgestellte LArmschutzkonzept geniigt
den gesetzlichen Anforderungen. Die
Planfeststellung ist verbindlich fiir den
LAP.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Soweit mir bekannt ist erhalten Anwohner in unmittelbarer Nahe zur L&rm-
quelle (unmittelbar hinter der Larmschutzwand) entsprechende finanzielle
Unterstutzung fir schallisolierte Fenster. Insbesondere aufgrund der oben
ausgefiihrten Verlagerung der Immissionen sollte dies auch weiteren An-
wohnern in der Ortslage zur Verfligung gestellt werden.

Der Planfeststellungsbeschluss regelt
den Anspruch auf passivem Schall-
schutz gemaR L&rmvorsorge (16. BIm-
Schv).

Davon unberiihrte Eigentiimer kénnen
im Rahmen der freiwilligen Larmsanie-
rung des Bundes die Anspruchsvoraus-
setzungen auf Basis aktueller Verkehrs-
larmberechnungen (VLarmSchRL 97)

per Antrag prifen und ggf. bauliche Auf-

wendungen von der Autobahn GmbH
des Bundes erstatten lassen. Ein ein-

klagbarer Rechtsanspruch besteht nicht.

Die Forderung ist vorbehaltlich der zur

Verfligung stehenden Finanzierungsmit-

tel des Bundes.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Um den auszuhaltenden Larm etwas plastischer zu verdeutlichen kann ich
ihnen versichern, dass wir zunehmend insbesondere in der Sommerzeit
auf Gehdrschutz in Form von Ohrstdpseln beim Schlafen angewiesen sind,
um bei gedffneten Fenstern ohne gesundheitliche Beeintrachtigung schla-
fen zu kdénnen. Ich gehe nicht davon aus, dass dies im Sinne der LAl ist.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Sollten diese Ausflihrungen nicht ausreichen um "etwas in Bewegung zu
setzen", sind wir auch gerne bereit das Schreiben zu vervielfaltigen und
einzeln an die zustandige Landesbehdrde zu versenden. Wir bitten freund-
lichst um Berticksichtigung, hier besteht die Mdglichkeit insgesamt zur

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaki-
onsplans.
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Offentlichkeit | Eingangs- | Stellungnahme Abwagung MaBnahme
datum
Verbesserung der Lebens- und Wohnqualitét beizutragen, das sollte auch
im Rahmen einer Planung genutzt werden. AbschlieBend méchte ich mich
fur die sehr aufschlussreiche Einwohnerversammlung bedanken und hoffe,
dass derartige Veranstaltungen kein Einzelfall bleiben.
9 05.04.2024 Larm kann tatséchlich eine ernsthafte Gesundheitsgefahrdung darstellen. | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-

Langfristige Belastung durch hohe oder permanente Lautstérken kann zu

Schlafstérungen, Stress und sogar zu Herz-Kreislauf-Erkrankungen fiihren.

Die Biirger der Gemeinde sollten das Recht haben, in einer ruhigen und
gesunden Umgebung zu leben, leider ist das in unserer Gemeinde derzeit
nicht mehr gegeben.

onsplans.

8 4 des Larmaktionsplanes, Seite 4

Warum werden nicht die mittelfristig anzustrebenden Umwelthandlungs-
ziele bei der Fortschreibung verwendet, wenn der Larmaktionsplan 5 Jahre
Gliltigkeit hat?

Insbesondere mit Blick die Langfristigkeit der Planung hierzu sollten 45 dB
Lnight entsprechend der Empfehlung der WHO Biiro Europa, Verwendung
finden. Die Uberschreitung wére demnach dann in vielen Bereich gem. der
Larmkartierungen nachts 10 db - zumindest sollte das als Ziel bei den Aus-
wirkungen den Autobahnldrm beriicksichtigt werden (siehe hierzu aktuelle
Larmkartierung https:/lviewer.brandenburg.de/strassenlaerm 2022/) Diese,
und auch die bestehende Uberschreitung ist nicht mehr als unerheblich
einzustufen. Wir erwarten eine Priifung und Anderung im Larmaktionsplan.

Die Gemeinde Oberkramer legt als zu-
standige Behorde auf Empfehlung des
Umweltbundesamtes das Wertepaar
60/50 dB(A) fiir den Laen/Lnignt als Pruif-
werte zur Einschétzung eines besonde-
ren Handlungshedarfs fest. Dies sind
keine konkreten Grenzwerte bei deren
Uberschreitung sich eine direkte Rechts-
folge ergibt. Es besteht auch kein

Rechtsanspruch auf Einhaltung der Priif-

werte.

Die Bérenklauer StraRe ist als Belas-
tungsachse mit Priifbedarf fir Larm-
schutzmaRnahmen im L&rmaktionsplan
identifiziert.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

§ 9.2.4 Ortsdurchfahrten K 6506

Die MaRnahmenvorschlége unterstiitzen wir, inshesondere die Reduzie-
rung der Hochstgeschwindigkeit nachts auf Tempo 30 km/h - lokal be-
grenzte Temporeduzierungen fiihren zu deutlich erhéhter Larmbelastung
und sollten unbedingt vermieden werden. Da aber &hnliche Mallnahmen
auf der L20 in Marwitz seit 2008 nicht umgesetzt werden konnten, stellt
sich die Frage, wie die Gemeinde lhre MalRnahmen plant, so dass zukunf-
tig MalRnahmen des Larmaktionsplanes bei Sanierungen berticksichtigt
und umgesetzt werden? Welche Bemiihungen werden diesbeziiglich un-
ternommen?

Der Landkreis Oberhavel und die Polizei
fuhren im Rahmen ihrer Dienstpléne Ge-
schwindigkeitskontrollen durch. Ver-
kehrswidrigem Verhalten ist mit den Mit-
teln des StraRenverkehrsrechts entge-
genzuwirken.

Der Larmaktionsplan erfillt die Anforde-
rungen gemald § 47d Absatz 2 BImSchG
in Verbindung mit Anhang V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG).
Der Larmaktions-plan allein stellt ohne
vorherige Zustimmung durch Stral3en-
baulasttrager oder StralRenverkehrs-be-
horde keine Rechtsgrundlage fiir die

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Umsetzung der darin festgeschriebenen
MaRnahmen dar. Dies erfolgt im Nach-
gang nach den nationalen Vorschriften
von Bund und Landern bzw. den dazu
erméchtigten Behdrden.

9.2 Belastungsachsen StralRenverkehr/ 9.2.1 A 10 nérdlicher Berliner Ring
Seite 41

" ... Aufgrund der gesetzlich erfillliten Larmvorsorge ist der Handlungsspiel-
raum &uferst gering, auch die Umsetzungschancen gemessen an der An-
zahl der betroffenen Personen ... dulRerst gering". Es liegen lhnen seit
2022 Aussagen der Birger der Bereiche Veltener Weg, Schéfergarten,
Koppehof, Klein Ziethen, Hauptstrae Schwante und weiterer Bereiche
des Ortes vor, die eine erhebliche Larmbelastung bekunden, diese sollten
daher zwingend Beriicksichtigung finden.

Gem. L&rmkartierung 2022 liegen mehrere Ortsteile in kleinen oder grof3en
Abschnitten (Klein-Ziethen, Neu Vehlefanz, Eichstadt, Bérenklau, Vehle-
fanz, Schwante) im betroffenen Bereich - Lnight mit 54 db, die hier keiner-
lei Beriicksichtigung fanden. Warum ist das nicht Gegenstand des Gutach-
tens und des Larmaktionsplanes?

Die A 10 ist als Belastungsachse mit
Prifbedarf fiir LArmschutzmalRnahmen
im Larmaktionsplan identifiziert.

Das Kapitel 9.2.1 wird geandert.

Nach Aufhebung der Geschwindigkeits-
beschrénkung von 120 km/h haben die
Beschwerden ber eine zu hohe Ver-
kehrslarmbelastung von betroffenen
Birgern stark zugenommen. Die Larm-
kartierung deutet darauf hin, dass vo-
raussichtlich mehrere Gebdude in den
Siedlungen Wolfslake, Neu-Vehlefanz,
Karlsruh, Vehlefanz sowie Bérenklau
insbesondere nachts Pegel im Bereich

oberhalb der L&rmvorsorgewerte der 16.

BImSchV aufweisen.

Die Beantragung einer Einzel-
fallprufung zur Geschwindig-
keitsbeschréankung auf 120
km/h (ganztags und nachts)
auf der Belastungsachse BAB
10 (beide Fahrtrichtungen)
zwischen dem Autobahnkreuz
Oranienburg und dem Auto-
bahndreieck Havelland wird
als MaBnahme in den L&rmak-
tionsplan aufgenommen.

Unter Berlicksichtigung der aktuellen Bauleitplanung erhéht sich auRerdem
die Anzahl der betroffenen Personen im Bereich der B Plane 80/2021 und
82/2022 deutlich und die 0.g. Aussage wére daher zu iberprifen.

Der Larmaktionsplan orientiert sich bei
der Analyse grundsétzlich am Bestand

und berticksichtigt keine geplanten MaR-

nahmen. Der Verkehrslarm der A 10
wird in den B-Planen 80/2021 und
82/2022 untersucht und ggf. erforderli-
cher La&rmschutz darin festgesetzt.

Die A 10 ist auch ohne die geplante Be-

bauung als Belastungsachse mit Priifbe-

darf fir Larmschutzmafnahmen im
Larmaktionsplan identifiziert.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Wiinschenswert wére ein Gutachten, eine Priifung, welche aufzeigen, was
die Situation verbessern wiirde und welche Kosten dadurch entstehen!

Im Planfeststellungsverfahren/ -be-
schluss wurden verschiedene Larm-
schutzvarianten (larmmindernde Fahr-
bahnoberflache, langere L&rmschutz-
wande) umfassend geprift. Das plan-
festgestellte LArmschutzkonzept geniigt
den gesetzlichen Anforderungen. Die
Planfeststellung ist verbindlich fiir den
LAP.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Die Larmkartierungen wurden augenscheinlich unter Bezugnahme auf die
2022 giiltige Hochstgeschwindigkeit 120 km/h erstellt, die Hochstge-
schwindigkeit ist seit ber einem Jahr freigegeben.

Die nachtréglich erfolgte Aufhebung der
Geschwindigkeitsbeschrénkung von 120
km/h ist nicht larmrelevant (<1 dB(A)),
da geman Berechnungsvorschrift (BUB)
auf Autobahnen und KraftfahrtstralRen
ohne Geschwindigkeitshegrenzung fiir
Pkw (leichte Kraftfahrzeuge) 130 km/h
anzusetzen sind. Dieser Hinweis ist be-
reits enthalten und wird konkretisiert.
Die A 10 ist als Belastungsachse mit
Prifbedarf fir LArmschutzmalinahmen
im L&rmaktionsplan identifiziert.

Ergénzung des Larmaktions-
plans.

Wir verstehen, dass der Larmaktionsplan aufgrund bestehender Larmkar-
ten erstellt wird, dennoch muss die neue Situation unbedingt Beriicksichti-
gung finden, da es nicht hinnehmbar ist, dass die Biirgerinnen noch wei-
tere 5 Jahre ohne MalRnahmenplan der Gemeinde unter dem Autobahn-
[arm leiden.

Die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit wird hinlénglich als effektivs-
tes und kostenguinstiges Mittel beschrieben und wird hier sofort abgelehnt -
das ist fiir uns nicht nachvollziehbar, wenigstens als Plan/ Vision zur Unter-
stiitzung der betroffenen Biirger, wére die Priifung wiinschenswert und
auch notwendig.

Wir erwarten eine Prifung und Aufnahme der bekannten Problematik in
den L&rmaktionsplan.

Nach Aufhebung der Geschwindigkeits-
beschrénkung von 120 km/h haben die
Beschwerden uber eine zu hohe Ver-
kehrslarmbelastung von betroffenen
Birgern stark zugenommen. Die Larm-
kartierung deutet darauf hin, dass vo-
raussichtlich mehrere Gebdude in den
Siedlungen Wolfslake, Neu-Vehlefanz,
Karlsruh, Vehlefanz sowie Bérenklau
insbesondere nachts Pegel im Bereich
oberhalb der L&rmvorsorgewerte der 16.
BImSchV aufweisen.

Die Beantragung einer Einzel-
fallprifung zur Geschwindig-
keitsbeschréankung auf 120
km/h (ganztags und nachts)
auf der Belastungsachse BAB
10 (beide Fahrtrichtungen)
zwischen dem Autobahnkreuz
Oranienburg und dem Auto-
bahndreieck Havelland wird
als MaBnahme in den L&armak-
tionsplan aufgenommen.

Wir missen anmerken, dass die Karten, Abbildungen schwer zu lesen, zu
deuten sind und unseres Erachtens teilweise falsch (Héchstgeschwindig-
keit und Larmschutzwénde) - hier ware eine Nachbesserung wiinschens-
wert.

Die Karten und Abbildungen werden im
hochaufgelésten Format als gesonderte
Anlage beigefigt.

Erganzung des Larmaktions-
plans.

10

05.04.2024

Dauerhafte L&rmbelastung kann tatsachlich eine ernsthafte Gesundheits-
gefahrdung darstellen und zu einer Beeintréchtigung des normalen Lebens

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

fuhren. Die Biirger Ihrer Gemeinde haben das Recht, in einer ruhigen und
gesunden Umgebung zu leben, leider ist das in unserer Gemeinde derzeit
nicht mehr gegeben.

§ 4 des Larmaktionsplanes, Seite 4

Warum werden nicht die mittelfristig anzustrebenden Umwelthandlungs-
Ziele bei der Fortschreibung verwendet wenn der L&rmaktionsplan 5 Jahre
Giiltigkeit hat?

Inshesondere mit Blick die Langfristigkeit der Planung hierzu sollten 45 dB
Lnight entsprechend der Empfehlung der WHO Biiro Europa, Verwendung
finden. Die Uberschreitung wére demnach dann in vielen Bereich gem. der

Larmkartierungen nachts 10 db - zumindest sollte das als Ziel bei den Aus-

wirkungen den Autobahnléarm beriicksichtigt werden (siehe hierzu aktuelle
Larmkartierung https:/lviewer.brandenburg.de/strassenlaerm 2022/) Diese,
und auch die bestehende Uberschreitung ist nicht mehr als unerheblich

einzustufen. Wir erwarten eine Prifung und Anderung im Larmaktionsplan.

Die Gemeinde Oberkramer legt als zu-
standige Behorde auf Empfehlung des
Umweltbundesamtes das Wertepaar
60/50 dB(A) fiir den Laen/Lnignt als Priif-
werte zur Einschétzung eines besonde-
ren Handlungsbedarfs fest. Dies sind
keine konkreten Grenzwerte bei deren
Uberschreitung sich eine direkte Rechts-
folge ergibt. Es besteht auch kein

Rechtsanspruch auf Einhaltung der Prif-

werte.

Die Bérenklauer StraBe ist als Belas-
tungsachse mit Priifbedarf fir L&rm-
schutzmalRnahmen im L&rmaktionsplan
identifiziert.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

§ 9.2.4 Ortsdurchfahrten K 6506

Die Mafinahmenvorschlage unterstiitzen wir, insbesondere die Reduzie-
rung der Hochstgeschwindigkeit nachts auf Tempo 30 km/h - lokal be-
grenzte Temporeduzierungen fiihren zu deutlich erhéhter L&rmbelastung
und sollten unbedingt vermieden werden. Allerdings stellt sich mir die
Frage, wie Sie die Umsetzung der Héchstgeschwindigkeit kontrollieren
wollen, die néchtliche Belastung ergibt sich jetzt schon durch unkontrol-
lierte Uberschreitungen der gebotenen Geschwindigkeit, insbesondere der
nachtliche LKW Verkehr verursacht diese Belastung.

Da aber &hnliche MalRnahmen auf der L20 in Marwitz seit 2008 nicht um-
gesetzt werden konnten, stellt sich die Frage, wie die Gemeinde Ihre Mal3-
nahmen plant, so dass zukiinftig Manahmen des Larmaktionsplanes bei
Sanierungen beriicksichtigt und umgesetzt werden? Welche Bemihungen
werden diesbeziiglich unternommen? Die Installation einer festen Blitzer-
anlage wie in BGtzow wére bereits jetzt ein Losungsansatz. Ich erwarte
eine Priifung, Stellungnahme und Anderung im Larmaktionsplan.

Der Landkreis Oberhavel und die Polizei
fuhren im Rahmen ihrer Dienstplane Ge-
schwindigkeitskontrollen durch. Ver-
kehrswidrigem Verhalten ist mit den Mit-
teln des Straenverkehrsrechts entge-
genzuwirken.

Der Larmaktionsplan erfillt die Anforde-
rungen gemal § 47d Absatz 2 BImSchG
in Verbindung mit Anhang V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG).
Der Larmaktionsplan allein stellt ohne
vorherige Zustimmung durch StraRen-
baulasttrager oder StraRenverkehrsbe-
horde keine Rechtsgrundlage fiir die
Umsetzung der darin festgeschriebenen
MaRnahmen dar. Dies erfolgt im Nach-
gang nach den nationalen Vorschriften
von Bund und Landern bzw. den dazu
erméchtigten Behdrden.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

9.2 Belastungsachsen StraRenverkehr/ 9.2.1 A 10 nérdlicher Berliner Ring
Seite 41

" ... Aufgrund der gesetzlich erfilllten Larmvorsorge ist der Handlungsspiel-
raum &uferst gering, auch die Umsetzungschancen gemessen an der An-
zahl der betroffenen Personen ... dufierst gering". Es liegen lhnen seit
2022 Aussagen der Birger der Bereiche Veltener Weg, Schéfergarten,
Koppehof, Klein Ziethen, Hauptstrae Schwante und weiterer Bereiche
des Ortes vor, die eine erhebliche Larmbelastung bekunden, diese sollten
daher zwingend Berucksichtigung finden.

Gem. Larmkartierung 2022 liegen mehrere Ortsteile in kleinen oder grof3en
Abschnitten (Klein-Ziethen, Neu Vehlefanz, Eichstadt, Bérenklau, Vehle-
fanz, Schwante) im betroffenen Bereich - Lnight mit 54 db, die hier keiner-
lei Beriicksichtigung fanden. Warum ist das nicht Gegenstand des Gutach-
tens und des Larmaktionsplanes?

Die A 10 ist als Belastungsachse mit
Prifbedarf fiir LArmschutzmalRnahmen
im Larmaktionsplan identifiziert.

Das Kapitel 9.2.1 wird geéndert.

Nach Aufhebung der Geschwindigkeits-
beschrankung von 120 km/h haben die
Beschwerden uber eine zu hohe Ver-
kehrslarmbelastung von betroffenen
Biirgern stark zugenommen. Die L&arm-
kartierung deutet darauf hin, dass vo-
raussichtlich mehrere Gebdude in den
Siedlungen Wolfslake, Neu-Vehlefanz,
Karlsruh, Vehlefanz sowie Bérenklau
insbesondere nachts Pegel im Bereich
oberhalb der L&rmvorsorgewerte der 16.
BImSchV aufweisen.

Die Beantragung einer Einzel-
fallprufung zur Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 120
km/h (ganztags und nachts)
auf der Belastungsachse BAB
10 (beide Fahrtrichtungen)
zwischen dem Autobahnkreuz
Oranienburg und dem Auto-
bahndreieck Havelland wird
als MaBnahme in den L&rmak-
tionsplan aufgenommen.

Unter Berlicksichtigung der aktuellen Bauleitplanung erhéht sich auRerdem
die Anzahl der betroffenen Personen im Bereich der B Plane 80/2021 und
82/2022 deutlich und die 0.g. Aussage wére daher zu Uberpriifen.

Der Larmaktionsplan orientiert sich bei
der Analyse grundsétzlich am Bestand

und berticksichtigt keine geplanten MaR-

nahmen. Der Verkehrslarm der A 10
wird in den B-Planen 80/2021 und
82/2022 untersucht und ggf. erforderli-
cher Larmschutz darin festgesetzt.

Die A 10 ist auch ohne die geplante Be-
bauung als Belastungsachse mit Priifbe-
darf fir L&rmschutzmalRhahmen im
Larmaktionsplan identifiziert.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Wiinschenswert wére ein Gutachten, eine Prifung, welche aufzeigen, was
die Situation verbessern wiirde und, welche Kosten dadurch entstehen!

Im Planfeststellungsverfahren/ -be-
schluss wurden verschiedene Larm-
schutzvarianten (larmmindernde Fahr-
bahnoberflache, langere L&rmschutz-
wande) umfassend geprift. Das plan-
festgestellte L&rmschutzkonzept geniigt
den gesetzlichen Anforderungen. Die
Planfeststellung ist verbindlich fiir den
LAP.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Die Larmkartierungen wurden augenscheinlich unter Bezugnahme auf die
2022 giltige Hochstgeschwindigkeit 120 km/h erstellt, die Hichstge-
schwindigkeit ist seit iber einem Jahr freigegeben.

Die nachtréglich erfolgte Aufhebung der
Geschwindigkeitsheschrénkung von 120
km/h ist nicht larmrelevant (<1 dB(A)),

Ergénzung des Larmaktions-
plans.
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Offentlichkeit | Eingangs- | Stellungnahme Abwagung MaBnahme
datum

da gemaf Berechnungsvorschrift (BUB)

auf Autobahnen und KraftfahrtstralRen

ohne Geschwindigkeitshegrenzung fiir

Pkw (leichte Kraftfahrzeuge) 130 km/h

anzusetzen sind. Dieser Hinweis ist be-

reits enthalten und wird konkretisiert.

Die A 10 ist als Belastungsachse mit

Prifbedarf fir LArmschutzmalinahmen

im L&rmaktionsplan identifiziert.
Wir verstehen, dass der Larmaktionsplan aufgrund bestehender Larmkar- | Nach Aufhebung der Geschwindigkeits- | Die Beantragung einer Einzel-
ten erstellt wird, dennoch muss die neue Situation unbedingt Beriicksichti- | beschrénkung von 120 km/h haben die fallprifung zur Geschwindig-
gung finden, da es nicht hinnehmbar ist, dass die Biirgerinnen noch wei- Beschwerden liber eine zu hohe Ver- keitsbeschrankung auf 120
tere 5 Jahre ohne MalRnahmenplan der Gemeinde unter dem Autobahn- kehrslarmbelastung von betroffenen km/h (ganztags und nachts)
[arm leiden. Birgern stark zugenommen. Die Larm- | auf der Belastungsachse BAB
Die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit wird hinlénglich als effektivs- | kartierung deutet darauf hin, dass vo- 10 (beide Fahrtrichtungen)
tes und kostenguinstiges Mittel beschrieben und wird hier sofort abgelehnt - | raussichtlich mehrere Gebdude in den zwischen dem Autobahnkreuz
das ist fiir uns nicht nachvollziehbar, wenigstens als Plan/ Vision zur Unter- | Siedlungen Wolfslake, Neu-Vehlefanz, Oranienburg und dem Auto-
stiitzung der betroffenen Biirger, ware die Priifung wiinschenswert und Karlsruh, Vehlefanz sowie Barenklau bahndreieck Havelland wird
auch notwendig. insbesondere nachts Pegel im Bereich als MaBnahme in den Larmak-
Wir erwarten eine Prifung und Aufnahme der bekannten Problematik in oberhalb der L&rmvorsorgewerte der 16. | tionsplan aufgenommen.
den L&rmaktionsplan. BImSchV aufweisen.
Weiterhin habe ich leider erst zu spat von der Einwohnerversammlung er- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
fahren, die Offentlichkeitsarbeit zur Birgerbeteiligung sollte unbedingt ver- onsplans.
bessert werden.

11 05.04.2024 Nachfolgend finden Sie unsere Bedenken und Einwénde zum Inhalt des Der Larmaktionsplan orientiert sich bei Keine Anderung des Larmakti-

Larmaktionsplan der Gemeinde Oberkramer / 4. Runde im Rahmen der
friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit. Dabei beziehen wir uns auch auf
die "LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - Dritte Aktualisierung -". Stand
19.09.2022 der "Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI)
ein Arbeitsgremium der Umweltministerkonferenz der Bundesrepublik
Deutschland".

"Larmaktionsplane kénnen Auswirkungen auf Bauleitplane haben, viele
larmbedingte Konflikte kénnen vorausschauend behandelt werden. Die
Uberpriifung von Larmaktionsplanen sollte auf Empfehlung der LAl mind.
folgende Punkte umfassen: die Entwicklungen der Zahl larmbelasteter
Menschen und die Verkniipfung der mit anderen raumbezogenen Planun-
gen."(lai-hinweise-zur-laermaktionsplanung-dritteaktualisie-
rung_1667389269.pdf (lai-immissionsschutz.de), Seite 2, Punkt 1 von
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI)

der Analyse grundsatzlich am Bestand

und berticksichtigt keine geplanten MaR-

nahmen. Der Verkehrslarm der A 10
wird in den B-Planen 80/2021 und
82/2022 untersucht und ggf. erforderli-
cher Larmschutz darin festgesetzt.

Die A 10 ist auch ohne die geplante Be-

bauung als Belastungsachse mit Priifbe-

darf fir LArmschutzmaBnahmen im
Larmaktionsplan identifiziert.

Die im Gutachten 031-23-L-01_rev00
getroffene Aussage ist nicht korrekt. Da
diese sich jedoch lediglich auf die Ge-
bietsnutzung fiir die bestehenden

onsplans.
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Larmaktionsplan Gemeinde Oberkrimer 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit

Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

ein Arbeitsgremium der Umweltministerkonferenz der Bundesrepublik
Deutschland)

Die Bebauungspléne fiir den Ortsteil Vehlefanz (BPlan 82/2022, BPlan
80/2021). die derzeit zur Biirgerbeteiligung vorliegen, wurden nicht in Be-
tracht gezogen oder beriicksichtigt. Die als Wohngebiete Allgemein (WA)
ausgewiesenen Gebiete im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 80 sind voll-
standig und im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 82 teilweise gemalr der
Larmkartierung Lnight mit 50 - 54 dB gekennzeichnet (siehe: https:/Ivie-
wer.brandenburg.de/strassenlaerm_2022). Gemal? dem Bundesimmissi-
onsschutzgesetz liegt der Immissionsrichtwert fiir Allgemeine Wohngebiete
nachts bei 49 dB, was zu einer Uberschreitung von bis zu 5 - 4 dB in gro-
Ben Teilen fihrt - inshesondere bei vorherrschender Wetterlage (Stidwest).
Die Anzahl der von Larm betroffenen Personen wird durch die genannten
Bebauungsplane erheblich steigen. Vehlefanz zahlt derzeit 1868 Einwoh-
ner, durch die geplanten Bauprojekte sollen laut Planung weitere 350 hin-
zukommen. Dies wilrde eine Steigerung um fast 20% bedeuten, zusétzlich
zu den bereits festgestellten Auswirkungen auf die Barenklauer Stralie.

Im Gegensatz zur Feststellung auf Seite 11 des Gutachtens 031-23-L-
01_rev00, dass "keine Bebauungsplane im untersuchten Gebiet vorhan-
den sind", existiert ein giiltiger Bebauungsplan - 76/2021 fiir die Béren-
klauer StralRe 137 und 139 (gemal} Amtsblatt 7/2021). Wir bitten Sie um
Uberpriifung und Erganzung im Larmaktionsplan.

Gebéaude bezieht und diese alternativ
Uber den Flachennutzungsplan (bereitet
die B-Plane vor) festgelegt wird, hat
diese keine Auswirkungen auf die Er-
gebnisse der Verkehrslarmberechnung.
Die Barenklauer StraRe ist auch ohne
die potenzielle Umsetzung des B-Plans
76/2021 als Belastungsachse mit Pr{if-
bedarf fir LarmschutzmaBnahmen im
Larmaktionsplan identifiziert.

Pkt.: 9.2 Belastungsachsen StralRenverkehr / 9.2.1 A 10 nérdlicher Berliner
Ring Seite 41

Es wird folgendes ausgeftihrt: " ... Aufgrund der gesetzlich erfiillten L&rm-
vorsorge ist der Handlungsspielraum &uferst gering, auch die Umset-
zungschancen gemessen an der Anzahl der betroffenen Personen ... du-
Rerst gering".

Es wird festgestellt, dass aufgrund der gesetzlich erfiillten Larmvorsorge
der Handlungsspielraum &uRerst begrenzt ist und die Umsetzungschancen
angesichts der Anzahl betroffener Personen dulerst gering sind. Dies ist
bedauerlich, insbesondere da bestimmte Aspekte nicht beriicksichtigt wur-
den. Mit Blick auf die aktuelle Bauleitplanung steigt die Anzahl betroffener
Personen in den Bereichen der Bebauungsplane 80/2021 und 82/2022
deutlich an, weshalb die genannte Aussage uberprift werden sollte. Ge-
maR der Larmkartierung 2022 liegen mehrere Ortsteile (Klein-Ziethen, Neu
Vehlefanz, Eichstadt, Barenklau, Vehlefanz, Schwante) in Abschnitten mit
einer Lnight von 54 dB, was bisher nicht beriicksichtigt wurde. Warum wur-
den diese Aspekte nicht im Gutachten und im Larmaktionsplan behandelt?

Die A 10 ist als Belastungsachse mit
Prifbedarf fir LArmschutzmalinahmen
im L&rmaktionsplan identifiziert.

Das Kapitel 9.2.1 wird geéndert.

Nach Aufhebung der Geschwindigkeits-
beschrénkung von 120 km/h haben die
Beschwerden uber eine zu hohe Ver-
kehrslarmbelastung von betroffenen
Biirgern stark zugenommen. Die L&rm-
kartierung deutet darauf hin, dass vo-
raussichtlich mehrere Gebdude in den
Siedlungen Wolfslake, Neu-Vehlefanz,
Karlsruh, Vehlefanz sowie Bérenklau
insbesondere nachts Pegel im Bereich
oberhalb der Larmvorsorgewerte der 16.
BImSchV aufweisen.

Die Beantragung einer Einzel-
fallprufung zur Geschwindig-
keitsbeschréankung auf 120
km/h (ganztags und nachts)
auf der Belastungsachse BAB
10 (beide Fahrtrichtungen)
zwischen dem Autobahnkreuz
Oranienburg und dem Auto-
bahndreieck Havelland wird
als MaBnahme in den L&rmak-
tionsplan aufgenommen.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Die Larmkartierungen wurden offensichtlich unter Ber{icksichtigung der
Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h erstellt, obwohl diese Geschwindig-
keitshegrenzung seit (iber einem Jahr aufgehoben ist. Wir verstehen, dass
der Larmaktionsplan auf Grundlage bestehender L&rmkarten erstellt wird,
jedoch muss die neue Situation dringend berticksichtigt werden. Es ist in-
akzeptabel, dass die Biirgerinnen und Biirger weitere fiinf Jahre ohne
MafRnahmenplan der Gemeinde unter dem Autobahnlarm leiden missen.
Die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit wird in der LAI als effektivste
und kostengiinstigste MalRnahme beschrieben, jedoch wird sie hier sofort
abgelehnt - fir uns ist dies nicht nachvollziehbar. Zumindest eine Prifung
als Plan oder Vision zur Unterstiitzung der betroffenen Biirger wére wiin-
schenswert und notwendig. Wir bitten Sie um Uberpriifung und Ergénzung
im Larmaktionsplan.

Die nachtraglich erfolgte Aufhebung der
Geschwindigkeitsheschrankung von 120
km/h ist nicht larmrelevant (<1 dB(A)),
da geman Berechnungsvorschrift (BUB)
auf Autobahnen und Kraftfahrtstraen
ohne Geschwindigkeitshegrenzung fiir
Pkw (leichte Kraftfahrzeuge) 130 km/h
anzusetzen sind. Dieser Hinweis ist be-
reits enthalten und wird konkretisiert.
Die A 10 ist als Belastungsachse mit
Priifbedarf fir LArmschutzmaRnahmen
im Larmaktionsplan identifiziert.

Die Larmkartierung deutet darauf hin,
dass voraussichtlich mehrere Gebaude
in den Siedlungen Wolfslake, Neu-Ve-
hlefanz, Karlsruh, Vehlefanz sowie B&-
renklau insbesondere nachts Pegel im
Bereich oberhalb der Larmvorsorge-
werte der 16. BImSchV aufweisen.

Ergénzung des L&rmaktions-
plans um den Hinweis zur Auf-
hebung der Geschwindigkeits-
beschrankung.

Die Beantragung einer Einzel-
fallprufung zur Geschwindig-
keitsbeschréankung auf 120
km/h (ganztags und nachts)
auf der Belastungsachse BAB
10 (beide Fahrtrichtungen)
zwischen dem Autobahnkreuz
Oranienburg und dem Auto-
bahndreieck Havelland wird
als MaBnahme in den L&rmak-
tionsplan aufgenommen.

Pkt.: 9. Manahmen und Pkt.: 10. Langfristige Strategien Seiten, Ihre ge-
plante Untersuchung des OPNV-Anschlusses an den Gewerbepark Ober-
krémer

Die gestiegene Larmbelastung aufgrund des tatsachlichen Betriebs des
Gewerbegebiets durch den Schwerlastverkehr wurde nicht berlicksichtigt
oder gepriift. Warum wurde in der Aktualisierung nicht die Zunahme des
Schwerlastverkehrs durch die zahlreichen groRen Logistikunternehmen im
Gewerbegebiet thematisiert, von dem die Ortsteile Eichstadt, Marwitz, Ve-
hlefanz und Schwante aufgrund der Durchfahrt betroffen sind? Die Ge-
meinde prift zwar derzeit die Anbindung des Gewerbeparks an den offent-
lichen Nahverkehr. Der Fokus sollte jedoch nicht nur auf den privaten
Fahrten zu den Arbeitgebern liegen, sondern inshesondere auch auf den
Schwerlastfahrten der Unternehmen im Gewerbegebiet. Wir bitten Sie um
Uberpriifung und Erganzung im Larmaktionsplan.

Die Entwicklung des Schwerlastverkehrs
wird durch die turnusmafige bundes-
weite Erhebung des Verkehrsaufkom-
mens im klassifizierten StraBennetz
(Bundes-, Landes-, und Kreisstra3en)
als Grundlage fir die regelmé&Rige Fort-
schreibung des L&rmaktionsplans be-
ricksichtigt.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Zusatzlich méchten wir Sie auf folgende Punkte aufmerksam machen: In
Abbildung 5.2 auf Seite 14 des Dokuments zum Larmaktionsplan ist die
dargestellte zuldssige Hochstgeschwindigkeit falsch. Ab Kilometer 165
(zwischen dem Autobahnkreuz Oranienburg und der Anschlussstelle Ober-
krémer sowie dem Autobahndreieck Havelland) ist die Geschwindigkeits-
begrenzung aufgehoben, sodass geméR den Angaben eine

Die nachtraglich erfolgte Aufhebung der
Geschwindigkeitsheschrénkung von 120
km/h ist nicht l&rmrelevant (<1 dB(A)),
da gemal Berechnungsvorschrift (BUB)
auf Autobahnen und Kraftfahrtstraen
ohne Geschwindigkeitsbegrenzung fiir

Ergénzung des L&rmaktions-
plans.
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Offentlichkeit | Eingangs- | Stellungnahme Abwagung MaBnahme
datum

Geschwindigkeit von 130 km/h angezeigt werden sollte. Daher ist es erfor- | Pkw (leichte Kraftfahrzeuge) 130 km/h

derlich, den Larmaktionsplan zu tberpriifen und anzupassen. anzusetzen sind. Dieser Hinweis ist be-
reits enthalten und wird konkretisiert.
Die A 10 ist als Belastungsachse mit
Priifbedarf fir LArmschutzmaRnahmen
im L&rmaktionsplan identifiziert.

Wir méchten héflich darum bitten, unsere Anmerkungen und Einwande zu | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-

berticksichtigen. Nur so besteht die Chance, insgesamt zur Verbesserung onsplans.

der Lebens- und Wohnqualitat in Oberkrdmer beizutragen.

12 05.04.2024 Grundsatzlich sollten Belastungen durch mehrere Larmquellen bericksich- | Der Larmaktionsplan erfiillt die Anforde- | Keine Anderung des Larmakti-

tigt werden und auf Prioritaten eingegangen werden, die sich aus der
Uberschreitung von Grenzwerten oder anderen Kriterien ergeben. Unser
Wohnort liegt in einem Gebiet (gem. Larmkartierung des Bundes) mit deut-
licher Uberschreitung der Grenzwerte: LDEN 60-64 dB (A) und LNIGHT
50-54 dB(A).

rungen gemald § 47d Absatz 2 BImSchG
in Verbindung mit Anhang V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG).

onsplans.

§ 4 des Larmaktionsplanes, Seite 4

Warum werden nicht die mittelfristig anzustrebenden Umwelthandlungs-
ziele bei der Fortschreibung verwendet wenn der Larmaktionsplan 5 Jahre
Giiltigkeit hat?

Inshesondere mit Blick die Langfristigkeit der Planung hierzu sollten 45 dB
Lnight entsprechend der Empfehlung der WHO Biiro Europa, Verwendung
finden. Die Uberschreitung wére demnach dann in vielen Bereich gem. der

Larmkartierungen nachts 10 db - zumindest sollte das als Ziel bei den Aus-

wirkungen den Autobahnlarm beriicksichtigt werden (siehe hierzu aktuelle
Larmkartierung https://viewer.brandenburg.de/strassenlaerm 2022/) Diese,
und auch die bestehende Uberschreitung ist nicht mehr als unerheblich

einzustufen. Wir erwarten eine Prifung und Anderung im Larmaktionsplan.

Die Gemeinde Oberkramer legt als zu-
standige Behorde auf Empfehlung des
Umweltbundesamtes das Wertepaar
60/50 dB(A) fiir den Laen/Lnignt als Priif-
werte zur Einschétzung eines besonde-
ren Handlungsbedarfs. Dies sind keine
konkreten Grenzwerte bei deren Uber-
schreitung sich eine direkte Rechtsfolge
ergibt. Es besteht auch kein Rechtsan-
spruch auf Einhaltung der Priifwerte.
Die A 10 ist als Belastungsachse mit
Priifbedarf fiir LArmschutzmanahmen
im Lrmaktionsplan identifiziert.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

9.2 Belastungsachsen StraRenverkehr/ 9.2.1 A 10 nérdlicher Berliner Ring
Seite 41

" ... Aufgrund der gesetzlich erfilllten Larmvorsorge ist der Handlungsspiel-
raum &uferst gering, auch die Umsetzungschancen gemessen an der An-
zahl der betroffenen Personen ... ufierst gering". Es liegen lhnen seit
2022 Aussagen der Birger der Bereiche Veltener Weg, Schéfergarten,
Koppehof, Klein Ziethen, Hauptstrae Schwante und weiterer Bereiche
des Ortes vor, die eine erhebliche Larmbelastung bekunden, diese sollten
daher zwingend Berucksichtigung finden. Auch wir haben 2021 die Unter-
schriftensammlung unterstiitzt, da wir stark betroffen sind.

Die A 10 ist als Belastungsachse mit
Prifbedarf fiir LArmschutzmalRnahmen
im Larmaktionsplan identifiziert.

Das Kapitel 9.2.1 wird geéndert.

Nach Aufhebung der Geschwindigkeits-
beschrénkung von 120 km/h haben die
Beschwerden ber eine zu hohe Ver-
kehrslarmbelastung von betroffenen
Biirgern stark zugenommen. Die L&rm-
kartierung deutet darauf hin, dass vo-
raussichtlich mehrere Gebdude in den

Die Beantragung einer Einzel-
fallprufung zur Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 120
km/h (ganztags und nachts)
auf der Belastungsachse BAB
10 (beide Fahrtrichtungen)
zwischen dem Autobahnkreuz
Oranienburg und dem Auto-
bahndreieck Havelland wird
als MaBnahme in den L&rmak-
tionsplan aufgenommen.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Gem. Larmkartierung 2022 liegen mehrere Ortsteile in kleinen oder grof3en
Abschnitten (Klein-Ziethen, Neu Vehlefanz, Eichstadt, Barenklau, Vehle-
fanz, Schwante) im betroffenen Bereich - Lnight mit 54 db, die hier keiner-
lei Berlicksichtigung fanden. Warum ist das nicht Gegenstand des Gutach-
tens und des Larmaktionsplanes?

Unter Berlicksichtigung der aktuellen Bauleitplanung erhéht sich auBerdem
die Anzahl der betroffenen Personen im Bereich der B Plane 80/2021 und
82/2022 deutlich und die 0.g. Aussage wére daher zu Uberprifen.

Siedlungen Wolfslake, Neu-Vehlefanz,
Karlsruh, Vehlefanz sowie Bérenklau
insbesondere nachts Pegel im Bereich
oberhalb der L&rmvorsorgewerte der 16.
BImSchV aufweisen.

Wiinschenswert wére ein Gutachten, eine Priifung, welche aufzeigen, was
die Situation verbessern wiirde und welche Kosten dadurch entstehen!

Im Planfeststellungsverfahren/ -be-
schluss wurden verschiedene Larm-
schutzvarianten (larmmindernde Fahr-
bahnoberflache, langere Larmschutz-
wande) umfassend geprift. Das plan-
festgestellte LA&rmschutzkonzept geniigt
den gesetzlichen Anforderungen. Die
Planfeststellung ist verbindlich fiir den
LAP.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Die Larmkartierungen wurden augenscheinlich unter Bezugnahme auf die
2022 giiltige Hochstgeschwindigkeit 120 km/h erstellt, die Hochstge-
schwindigkeit ist seit ber einem Jahr freigegeben.

Die nachtraglich erfolgte Aufhebung der
Geschwindigkeitsbeschrénkung von 120
km/h ist nicht larmrelevant (<1 dB(A)),
da gemaf Berechnungsvorschrift (BUB)
auf Autobahnen und KraftfahrtstralRen
ohne Geschwindigkeitshegrenzung fiir
Pkw (leichte Kraftfahrzeuge) 130 km/h
anzusetzen sind. Dieser Hinweis ist be-
reits enthalten und wird konkretisiert.
Die A 10 ist als Belastungsachse mit
Prifbedarf fir LArmschutzmalinahmen
im Larmaktionsplan identifiziert.

Ergénzung des Larmaktions-
plans.

Wir verstehen, dass der Larmaktionsplan aufgrund bestehender Larmkar-
ten erstellt wird, dennoch muss die neue Situation unbedingt Beriicksichti-
gung finden, da es nicht hinnehmbar ist, dass die Biirgerinnen noch wei-
tere 5 Jahre ohne MalRnahmenplan der Gemeinde unter dem Autobahn-
[arm leiden.

Die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit wird hinlénglich als effektivs-
tes und kostengiinstiges Mittel beschrieben und wird hier sofort abgelehnt -

Die Larmkartierung deutet darauf hin,
dass voraussichtlich mehrere Gebaude
in den Siedlungen Wolfslake, Neu-Ve-
hlefanz, Karlsruh, Vehlefanz sowie B&-
renklau insbesondere nachts Pegel im
Bereich oberhalb der Larmvorsorge-
werte der 16. BImSchV aufweisen.

Die Beantragung einer Einzel-
fallprifung zur Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 120
km/h (ganztags und nachts)
auf der Belastungsachse BAB
10 (beide Fahrtrichtungen)
zwischen dem Autobahnkreuz
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Offentlichkeit | Eingangs- | Stellungnahme Abwagung MaBnahme
datum

das ist fiir uns nicht nachvollziehbar, wenigstens als Plan/ Vision zur Unter- Oranienburg und dem Auto-
stiitzung der betroffenen Biirger, wére die Priifung wiinschenswert und bahndreieck Havelland wird
auch notwendig. als MaBnahme in den Larmak-
Wir erwarten eine Prifung und Aufnahme der bekannten Problematik in tionsplan aufgenommen.
den L&rmaktionsplan.
Wir missen anmerken, dass die Karten, Abbildungen schwer zu lesen, zu | Die Karten und Abbildungen werdenim | Erganzung des Larmaktions-
deuten sind und unseres Erachtens teilweise falsch (Héchstgeschwindig- hochaufgelésten Format als gesonderte | plans.
keit und Larmschutzwénde) - hier ware eine Nachbesserung wiinschens- Anlage beigefigt.
wert.

13 03.04.2024 Larmaktions- und Bauleitplane kdnnen und sollten Auswirkungen aufeinan- | Der Larmaktionsplan orientiert sich bei Keine Anderung des Larmakti-

der haben. Viele larmbedingte Konflikte mégen dahingehend sinnvoller-
weise auch bitte vorausschauend behandelt werden.

Laut Empfehlung der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz
ist eine Uberpriifung von Larmaktionsplanen daher mindestens im Hinblick
auf die Entwicklung der Zahl l[armbelasteter Menschen und die Verknip-
fung mit anderen raumbezogenen Planungen vorzunehmen. U.a. zum Au-
tobahnlérm der A10 nordlicher Berliner Ring heif3t es sinngemal, dass auf-
grund bereits gesetzlich erfilllter Larmvorsorge kaum zusatzlicher Hand-
lungsspielraum bestiinde und auch die Umsetzungschancen weiterer Maf-
nahmen — gemessen an der Anzahl der betroffenen Personen - dulerst
gering sei. Der Immissionsrichtwert fiir allgemeine Wohngebiete liegt
nachts bei 49 dB. Laut Larmkartierung 2022 liegen mehrere - schon heute
nicht unwesentlich bewohnte - Bereiche der Ortsteile Bérenklau und Vehle-
fanz bei 54 db. Demnach liegt die Uberschreitung bei bis zu 5 dB. Nach
Empfehlung der WHO sollen bei mittelfristig anzustrebenden Umwelthand-
lungszielen nur 45 dB Anwendung finden. Die Uberschreitung Idge damit in
vielen Bereichen sogar bei 10 db.

Nach aktuell ausliegenden Bebauungsplanen fiir den Ortsteil Vehlefanz
werden mit "Wohnen allgemein” ausgewiesene Gebiete im Bereich des
BPlanes Nr.80 komplett und im Bereich des BPlanes Nr.82 teilweise laut
Larmkartierung auch mit tiberschreitenden Werten von Lnight 50-54 dB
ausgewiesen. Die Zahl l[armbelasteter Menschen wird sich damit im Orts-
teil Vehlefanz absehbar um nahezu 20% und damit signifikant erhéhen.

der Analyse grundsétzlich am Bestand

und berticksichtigt keine geplanten MaR-

nahmen. Der Verkehrslarm der A 10
wird in den B-Pl&nen 80/2021 und
82/2022 untersucht und ggf. erforderli-
cher Larmschutz darin festgesetzt.

Die A 10 ist auch ohne die geplante Be-

bauung als Belastungsachse mit Priifbe-

darf flir La&rmschutzmaBnahmen im
Larmaktionsplan identifiziert.

onsplans.

Zu beanstanden ist in diesem Zusammenhang auch, dass die zugrunde
gelegte Larmkartierung 2022 hinsichtlich der Autobahn noch auf einer
durchgehend zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h basiert.
Mittlerweile gibt es - auf dem insbesondere den Ortsteil Vehlefanz beein-
flussenden Autobahnabschnitt ohne Schallschutzwand - keine Geschwin-
digkeitshegrenzung. Dies diirfte eine wesentliche Anderung darstellen, die

Die nachtraglich erfolgte Aufhebung der
Geschwindigkeitsheschrankung von 120
km/h ist nicht larmrelevant (<1 dB(A)),
da gemal Berechnungsvorschrift (BUB)
auf Autobahnen und Kraftfahrtstraen
ohne Geschwindigkeitsbegrenzung fiir

Ergénzung des L&rmaktions-
plans.
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Larmaktionsplan Gemeinde Oberkrimer 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit

Offentlichkeit | Eingangs- | Stellungnahme Abwagung MaBnahme
datum
die Larmentwicklung gegeniiber der herangezogenen Kartierung nochmals | Pkw (leichte Kraftfahrzeuge) 130 km/h
erheblich erh6ht hat und damit nicht erst bei einer néchsten Larmkartie- anzusetzen sind. Dieser Hinweis ist be-
rung Berticksichtigung finden kann. reits enthalten und wird konkretisiert.
Die A 10 ist als Belastungsachse mit
Priifbedarf fir LArmschutzmaRnahmen
im L&rmaktionsplan identifiziert.
Zudem sehen wir in diesem Zusammenhang auch die angestiegene Larm- | Die aktuellen Verkehrsstarken der A 10 | Keine Anderung des Larmakti-
belastung durch den Schwerlastverkehr des stark logistisch geprégten und | liegen unterhalb der im Planfeststel- onsplans.
in den letzten zwei Jahren wesentlich ausgebauten Gewerbegebietes lei- lungsverfahren angesetzten Verkehrs-
der nicht beriicksichtigt. prognose.
Die Feststellungen zu bereits gesetzlich erfiillter LArmvorsorge und &u- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaki-
Rerst geringen Umsetzungschancen weiterer MaBnahmen - gemessen an onsplans.
der Anzahl
betroffenen Personen - scheinen u.E. damit doch zweifelhaft. Wir méchten
Sie daher bitten die angesprochenen Punkte zu iberpriifen und den Larm-
aktionsplan ggf. nachzubessern.
Zur Verbesserung der Lebens- und Wohnqualitét wiirden wir einen Ausbau | Im Planfeststellungsverfahren/ -be- Keine Anderung des Larmakti-
der Schallschutzmauerbauten auch im Bereich der Kilometer 163/-,5 bis schluss wurden verschiedene Larm- onsplans.
161, 5 sehr begriilen. schutzvarianten (larmmindernde Fahr-
bahnoberflache, langere Larmschutz-
wande) umfassend geprift. Das plan-
festgestellte L&rmschutzkonzept geniigt
den gesetzlichen Anforderungen. Die
Planfeststellung ist verbindlich fiir den
LAP.
Eine Reduzierung der Autobahnhdchstgeschwindigkeit die effektivste und | Die Larmkartierung deutet darauf hin, Die Beantragung einer Einzel-
kostenginstigste Moglichkeit, wurde bislang jedoch abgelehnt. Dies darf dass voraussichtlich mehrere Gebdude | fallprifung zur Geschwindig-
als ein mégliches Mittel aber nicht ausgeschlossen sein und mége bitte als | in den Siedlungen Wolfslake, Neu-Ve- keitsbeschrénkung auf 120
Alternative ggf. weiter angestrebt werden. hlefanz, Karlsruh, Vehlefanz sowie B&- km/h (ganztags und nachts)
renklau insbesondere nachts Pegel im auf der Belastungsachse BAB
Bereich oberhalb der Larmvorsorge- 10 (beide Fahrtrichtungen)
werte der 16. BImSchV aufweisen. zwischen dem Autobahnkreuz
Oranienburg und dem Auto-
bahndreieck Havelland wird
als Malinahme in den Larmak-
tionsplan aufgenommen.
14 05.04.2024 Wir hoffen zumindest mittelfristig auf die Umsetzung von effektiven Mal3- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-

nahmen, um die Z.Z. bestehende unbefriedigende Situation zu verbessern.
Als wir vor vielen Jahren bewusst nach Vehlefanz gezogen sind, haben wir

onsplans.
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Larmaktionsplan Gemeinde Oberkrimer 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit

Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

die l&ndliche Ruhe zu schatzen gelernt. Inzwischen hat die Larmbelasti-
gung jedoch unertragliche Ausmal3e angenommen, inshesondere nach
dem Ausbau der A1 0 und der Zunahme des LKW-Verkehrs in der Béren-
klauer StraRe.

Unter Punkt 9.3 sind mdgliche Beitrdge der Burger zur L&rmminderung
aufgefiihrt. Sie kdnnen versichert sein, dass auch wir bereit sind, unseren
Beitrag zu leisten. So nutzen wir z.B. das E-Auto bzw. das Rad, um zur Ar-
beitsstétte zu kommen und legen Wege im Dorf zu Fu3 oder per Rad zu-
riick. Radfahren im Dorf wére allerdings weniger gefahrlich, gabe es aus-
gewiesene Radwege.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Im Dokument "LAI-Hinweise zur L&rmaktionsplanung - Dritte Aktualisie-
rung — Stand 19.09.2022, Seite 2, Punkt 1 von Bund/L&nder-Arbeitsge-
meinschaft Immissionsschutz (LAI) ein Arbeitsgremium der Umweltminis-
terkonferenz der Bundesrepublik Deutschland” heil’t es:

.. Larmaktionspléne konnen Auswirkungen auf Bauleitplane haben, viele
l[armbedingte Konflikte kénnen vorausschauend behandelt werden. Die
Uberpriifung von Larmaktionsplénen sollte auf Empfehlung der LAI mind.
folgende Punkte umfassen: die Entwicklungen der Zahl larmbelasteter
Menschen und die Verkniipfung der mit anderen raumbezogenen Planun-
gen."

Die aktuell fiir die Biirgerbeteiligung ausliegenden Bebauungsplane fir den
Ortsteil Vehlefanz (BPlan 82/2022, BPlan 8012021) wurden nicht einbezo-
gen oder beriicksichtigt.

Die mit WA (Wohnen Allgemein) ausgewiesenen Gebiete sind im Bereich
des B Planes Nr. 80 komplett und im Bereich des B Planes Nr. 82 teilweise
gem. Larmkartierung Lnight mit 50 — 54 dB(A) ausgewiesen (siehe:
https:/lviewer.brandenburg.de/strassenlaerm_2022). GeméaR Bun-
desimmissionsschutzgesetz ist fiir Allgemeine Wohngebiete nachts der Im-
missionsrichtwert mit 49 dB(A) angegeben, somit ergibt sich eine Uber-
schreitung in groRRen Bereichen um 5 - 4 dB (A) nachts - dauerhaft bei vor-
herrschender Wetterlage (Stdwest).

Die Anzahl larmbelasteter Menschen wird sich durch die in Rede stehen-
den B Pléne stark verandern - insgesamt gem. Planung 350 (ausgehend
von aktuell 1858 Einwohnern in Vehlefanz ergibt sich eine Steigerung von
fast 20%), zusatzlich zu den bereits genannten, festgestellten Auswirkun-
gen der Bérenklauer StraRe. Anders als die in dem Gutachten 031-23-L-
01_rev00, Seite 11 aufgefihrte Feststellung "..... Bebauungspléne liegen
im untersuchten Gehiet nicht vor", liegt ein giltiger Bebauungsplan -

Der Larmaktionsplan orientiert sich bei
der Analyse grundsétzlich am Bestand

und berticksichtigt keine geplanten MaR-

nahmen. Der Verkehrslarm der A 10
wird in den B-Planen 80/2021 und
82/2022 untersucht und ggf. erforderli-
cher Larmschutz darin festgesetzt.

Die A 10 ist auch ohne die geplante Be-

bauung als Belastungsachse mit Priifbe-

darf fir L&rmschutzmaBnahmen im
Larmaktionsplan identifiziert.

Die im Gutachten 031-23-L-01_rev00
getroffene Aussage ist nicht korrekt. Da
diese sich jedoch lediglich auf die Ge-
bietsnutzung fiir die bestehenden Ge-
baude bezieht und diese alternativ tiber
den Flachennutzungsplan (bereitet die
B-Pléne vor) festgelegt wird, hat diese
keine Auswirkungen auf die Ergebnisse
der Verkehrslarmberechnung.

Die Bérenklauer StraRe ist auch ohne
die potenzielle Umsetzung des B-Plans
76/2021 als Belastungsachse mit Priif-
bedarf fur LarmschutzmaBnahmen im
Larmaktionsplan identifiziert.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Larmaktionsplan Gemeinde Oberkrimer 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit

Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

7612021 Bérenklauer Str.137 und 139 vor. (gem. Amtsblatt 712021) Wir
bitten Sie hierzu um Uberpriifung und Ergénzung im Larmaktionsplan.

Abschnitt 4 des Larmaktionsplanes "Geltende Grenzwerte ... "

Warum verwendet die Gemeinde Oberkrédmer nicht die mittelfristig anzu-
strebenden Umwelthandlungsziele 55/45 dB(A) bei der Fortschreibung in
der 4. Runde?

Insbesondere mit Blick auf die neuen Bebauungsplane und der langfristi-
gen Planung hierzu sollten Lnight = 45 dB(A) entsprechend der Empfeh-
lung der WHO, Regionalbliro Europa, Verwendung finden. Die bestehende
Geréuschbelastung sowie auch die kurzfristig von der Gemeinde Oberkré-
mer angestrebte Uberschreitung der empfohlenen Werte sind nicht mehr
als unerheblich einzustufen. Wir bitten Sie hierzu um Uberpriifung und Er-
ganzung im Larmaktionsplan.

Die Gemeinde Oberkramer legt als zu-
standige Behorde auf Empfehlung des
Umweltbundesamtes das Wertepaar
60/50 dB(A) fiir den Lgen/Lnign: als Priif-
werte zur Einschétzung eines besonde-
ren Handlungsbedarfs fest. Dies sind
keine konkreten Grenzwerte bei deren
Uberschreitung sich eine direkte Rechts-
folge ergibt. Es besteht auch kein
Rechtsanspruch auf Einhaltung der Prif-
werte.

Die Bérenklauer StraBe ist als Belas-
tungsachse mit Priifbedarf fr L&rm-
schutzmalRnahmen im L&rmaktionsplan
identifiziert.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Abschnitt 5.3 des Larmaktionsplanes "Belastungsachsen”

In Abb. 5.11 und 5.12 werden belastete Geb&ude in der Bérenklauer
Stral3e markiert. Dort kénnen wir uns allerdings nicht wiederfinden, da un-
ser Haus in 2. Reihe steht. Die Larmbel&stigung - gerade in den frihen
Morgenstunden - ist enorm. Daher fragen wir uns, wie die Berechnung der
Pegel das tatséchliche Empfinden wiedergeben soll. Die unter Abschnitt
9.2.4 vorgeschlagene Geschwindigkeitshegrenzung auf 30 km/h und die
Sanierung der Fahrbahndecke wiirden sicher Abhilfe schaffen. Wir bitten
Sie um entsprechende Stellungnahme.

Es wurden alle Hauptgebaude (mit
Wohnnutzung) der Ortslage Vehlefanz in
den Verkehrslarmberechnungen beriick-
sichtigt.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Abschnitt 9.2 des Larmaktionsplanes "Belastungsachsen Stral3enverkehr"
9.2.1 "A 10 (nordlicher Berliner Ring)"

Es wird folgendes ausgefiihrt; ".... Aufgrund der gesetzlich erfiillten Larm-
vorsorge ist der Handlungsspielraum &uRerst gering, auch die Umset-
zungschancen gemessen an der Anzahl der betroffenen Personen ... du-
Rerst gering".

Unter Berlicksichtigung der aktuellen Bauleitplanung erhéht sich die An-
zahl der betroffenen Personen im Bereich der B Plane 80/2021 und
82/2022 deutlich und die 0.g. Aussage ware daher zu tberpriifen. Zudem

liegen Ihnen Aussagen der Biirger der Bereiche Veltener Weg, Schéfergar-

ten, Koppehof, Klein Ziethen, Hauptstralle Schwante und weiterer Berei-
che des Ortes vor, die eine erhebliche

Die A 10 ist als Belastungsachse mit
Priifbedarf fir LArmschutzmaRnahmen
im Larmaktionsplan identifiziert.

Das Kapitel 9.2.1 wird geandert.

Nach Aufhebung der Geschwindigkeits-
beschrénkung von 120 km/h haben die
Beschwerden iber eine zu hohe Ver-
kehrslarmbelastung von betroffenen
Birgern stark zugenommen. Die Larm-
kartierung deutet darauf hin, dass vo-
raussichtlich mehrere Gebaude in den
Siedlungen Wolfslake, Neu-Vehlefanz,
Karlsruh, Vehlefanz sowie Barenklau

Die Beantragung einer Einzel-
fallprifung zur Geschwindig-
keitsbeschréankung auf 120
km/h (ganztags und nachts)
auf der Belastungsachse BAB
10 (beide Fahrtrichtungen)
zwischen dem Autobahnkreuz
Oranienburg und dem Auto-
bahndreieck Havelland wird
als MaBnahme in den L&armak-
tionsplan aufgenommen.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Larmbelastung bekunden und sollten daher Beriicksichtigung finden. Gem.
Larmkartierung 2022 liegen mehrere Ortsteile in kleinen oder groRen Ab-
schnitten (KleinZiethen, Neu Vehlefanz, Eichstadt, Barenklau, Vehlefanz,
Schwante) im betroffenen Bereich - Lnight 54 db{A), die hier keinerlei Be-
ricksichtigung fanden. Warum ist das nicht Gegenstand des Gutachtens
und des Larmaktionsplanes?

Waren stichprobenartigen Messungen an festzulegenden Triggerpunkten
denkbar, die rechtlich zwar keine Relevanz haben, die aber zeigen kon-
nen, dass objektiv eine Belastung besteht und als Handlungsgrundlage fiir
Verbesserungen dienen kann?

insbesondere nachts Pegel im Bereich
oberhalb der Larmvorsorgewerte der 16.
BImSchV aufweisen.

Wiinschenswert wére zudem ein Gutachten, eine Priifung, welche aufzei-
gen, was die Situation verbessern wiirde und, welche Kosten dadurch ent-
stehen!

Im Planfeststellungsverfahren/ -be-
schluss wurden verschiedene Larm-
schutzvarianten (larmmindernde Fahr-
bahnoberflache, langere Larmschutz-
wande) umfassend geprift. Das plan-
festgestellte L&rmschutzkonzept geniigt
den gesetzlichen Anforderungen. Die
Planfeststellung ist verbindlich fiir den
LAP.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Die Larmkartierungen wurden augenscheinlich unter Bezugnahme auf die
2022 giiltige Hochstgeschwindigkeit 120 km/h erstellt, die Hochstge-
schwindigkeit ist seit iber einem Jahr freigegeben.

Die nachtréglich erfolgte Aufhebung der
Geschwindigkeitsbeschrénkung von 120
km/h ist nicht larmrelevant (<1 dB(A)),
da geman Berechnungsvorschrift (BUB)
auf Autobahnen und KraftfahrtstralRen
ohne Geschwindigkeitshegrenzung fiir
Pkw (leichte Kraftfahrzeuge) 130 km/h
anzusetzen sind. Dieser Hinweis ist be-
reits enthalten und wird konkretisiert.
Die A 10 ist als Belastungsachse mit
Prifbedarf fiir LArmschutzmalinahmen
im L&rmaktionsplan identifiziert.

Ergénzung des Larmaktions-
plans.

Wir verstehen, dass der Larmaktionsplan aufgrund bestehender Larmkar-
ten erstellt wird, dennoch muss die neue Situation unbedingt Beriicksichti-
gung finden, da es nicht hinnehmbar ist, dass die Biirgerinnen noch wei-
tere 5 Jahre ohne MalRnahmenplan der Gemeinde unter dem Autobahn-
[arm leiden.

Die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit wird in der LAl als effektivstes
und kostenginstiges Mittel beschrieben und wird hier sofort abgelehnt -
das ist fiir uns nicht nachvollziehbar, wenigstens als Plan/Vision zur

Die Larmkartierung deutet darauf hin,
dass voraussichtlich mehrere Geb&ude
in den Siedlungen Wolfslake, Neu-Ve-
hlefanz, Karlsruh, Vehlefanz sowie B&-
renklau insbesondere nachts Pegel im
Bereich oberhalb der Larmvorsorge-
werte der 16. BImSchV aufweisen.

Die Beantragung einer Einzel-
fallprifung zur Geschwindig-
keitsbeschréankung auf 120
km/h (ganztags und nachts)
auf der Belastungsachse BAB
10 (beide Fahrtrichtungen)
zwischen dem Autobahnkreuz
Oranienburg und dem
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Offentlichkeit | Eingangs- | Stellungnahme Abwagung MaBnahme
datum
Unterstlitzung der betroffenen Birger, ware die Priifung wiinschenswert Autobahndreieck Havelland
und auch notwendig. wird als Manahme in den
Wir bitten Sie auch hierzu um Uberpriifung und Ergénzung im Larmakti- Larmaktionsplan aufgenom-
onsplan. men.
Abschnitt 9 "MalRnahmen ..." und 10. "Langfristige Strategien" Die Entwicklung des Schwerlastverkehrs | Keine Anderung des Larmakti-
lhre geplante Untersuchung des OPNV-Anschlusses an den Gewerbepark | wird durch die turnusméaRige bundes- onsplans.
Oberkramer: weite Erhebung des Verkehrsaufkom-
Die erhéhte Larmbelastung durch Schwerlastverkehr durch tatséchliche In- | mens im klassifizierten Stralennetz
betriebnahme des Gewerbegebietes fand keine Berlicksichtigung bzw. (Bundes-, Landes-, und Kreisstra3en)
wurde nicht geprift. Warum wurde in der Fortschreibung die Zunahme des | als Grundlage fiir die regelméRige Fort-
Schwerlastverkehrs durch die vielen groRen Logistikunternehmen des Ge- | schreibung des L&rmaktionsplans be-
werbegebietes, von dem die Ortsteile Eichstadt, Marwitz, Vehlefanz und riicksichtigt.
Schwante betroffen sind, nicht thematisiert? Die Gemeinde lasst derzeit Der LAP enthélt ein Kapitel zur finanziel-
die OPNV-ErschlieRung des Gewerbeparks priifen. Der Fokus sollte aller- | len Information.
dings neben den privaten Fahrten zum Arbeitgeber insbesondere auf den | Die Priifung der OPNV-Erschlieung
Schwerlastfahrten durch die Unternehmen im Gewerbegebiet liegen. Wie des Gewerbeparks ist nicht Gegenstand
ist die Kosten- Nutzen- Effizienz dieser Untersuchung? In der Einwohner- | des Larmaktionsplans. Die Erstellung ei-
versammlung wurde zum Thema Larm explizit auf die sinnvolle Verwen- nes Logistik- oder Lkw-Lenkungskon-
dung von Steuergeldern hingewiesen. Wo sehen Sie die Effizienz einer zeptes ist nicht Gegenstand des Larm-
solchen Untersuchung in Bezug auf die L&rmreduzierung? Wir bitten Sie aktionsplans. Sofern ein solches Kon-
hierzu um Uberpriifung und Erganzung im Larmaktionsplan. zept vorlage, kénnte darauf zurtickge-
griffen werden.
15 05.04.2024 Im Folgenden erhalten Sie unsere Einwande und Stellungnahmen zum In- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-

halt der rubr. Bekanntmachung im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung der
Offentlichkeit.

Dabei beziehen wir uns auch auf die "LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung
- Dritte Aktualisierung -", Stand 19.09.2022 der "Bund/L&nder-Arbeitsge-
meinschaft Immissionsschutz (LAl) ein Arbeitsgremium der Umweltminister-
konferenz der Bundesrepublik Deutschland".

onsplans.

"Larmaktionsplane kénnen Auswirkungen auf Bauleitplane haben, viele
larmbedingte Konflikte kénnen vorausschauend behandelt werden. Die
Uberpriifung von Larmaktionsplanen sollte auf Empfehlung der LAl mind.
folgende Punkte umfassen: die Entwicklungen der Zahl larmbelasteter Men-
schen und die Verknlpfung der mit anderen raumbezogenen Planun-
gen."(lai:hinweise,zur-laermaktionsplanung-dritte-aktualisie-
rung..1667389269.pdf (lai-immissionsschutz.de) Seite 2, Punkt 1 von
Bund/L&nder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) ein Arbeitsgre-
mium der Umweltministerkonferenz der Bundesrepublik Deutschland)

Der Larmaktionsplan orientiert sich bei
der Analyse grundsétzlich am Bestand
und berticksichtigt keine geplanten MaR-
nahmen. Der Verkehrslarm der A 10
wird in den B-Planen 80/2021 und
82/2022 untersucht und ggf. erforderli-
cher Larmschutz darin festgesetzt.

Die A 10 ist auch ohne die geplante Be-
bauung als Belastungsachse mit

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Die aktuell fiir die Biirgerbeteiligung ausliegenden Bebauungsplane fir den
Ortsteil Vehlefanz (BPlan 62/2022, BPlan 80/2021) wurden nicht einbezo-
gen oder berlicksichtigt. Die mit WA (Wohnen Allgemein) ausgewiesenen
Gebiete sind im Bereich des B Planes Nr. 80 komplett und im Bereich des
B Planes Nr. 82 teilweise gern. Larmkartierung Lnight mit 50 — 54 dB ausge-
wiesen (siehe: https://viewer.brandenburg.de/strassenlaerm 2022). Ge-
mal Bundesimmissionsschutzgesetz ist fiir Allgemeine Wohngehiete
nachts der Immissionsrichtwert mit 49 dB angegeben, somit ergibt sich eine
Uberschreitung in groRen Bereichen um 5 - 4 dB nachts - dauerhaft bei vor-
herrschender Wetterlage (Sudwest). Die Anzahl larm belasteter Menschen
wird sich durch die in Rede stehenden B Plane stark veréndern - insgesamt
gem. Planung 350 (ausgehend von aktuell 1858 Einwohnern in Vehlefanz
ergibt sich eine Steigerung von fast 20%). zusétzlich zu den bereits genann-
ten, festgestellten Auswirkungen der Bérenklauer Str.

Anders als die in dem Gutachten 031-23-L-01_rev00, Seite 11 aufgefiihrte
Feststellung " ... Bebauungsplane liegen im untersuchten Gebiet nicht vor",
liegt ein gliltiger Bebauungsplan - 76/2021 Barenklauer Str.137 und 139 vor.
(gem. Amtsblatt 7/2021) Wir bitten Sie hierzu um Uberpriifung und Ergén-
zung im Larmaktionsplan.

Prifbedarf fiir LArmschutzmalRnahmen
im Larmaktionsplan identifiziert.

Die im Gutachten 031-23-L-01_rev00
getroffene Aussage ist nicht korrekt. Da
diese sich jedoch lediglich auf die Ge-
bietsnutzung fiir die bestehenden Ge-
baude bezieht und diese alternativ tiber
den Flachennutzungsplan (bereitet die
B-Plane vor) festgelegt wird, hat diese
keine Auswirkungen auf die Ergebnisse
der Verkehrslarmberechnung.

Die Barenklauer StraBe ist auch ohne
die potenzielle Umsetzung des B-Plans
76/2021 als Belastungsachse mit Priif-
bedarf fir LarmschutzmaBnahmen im
Larmaktionsplan identifiziert.

§ 4 des Larmaktionsplanes, Seite 4

Warum werden nicht die mittelfristig anzustrebenden Umwelthandlungsziele
bei der Fortschreibung verwendet? Insbesondere mit Blick auf die neuen
Bebauungsplane- Plane und der langfristigen Planung hierzu sollten 45 dB
Lnight entsprechend der Empfehlung der WHO Biiro Europa, Verwendung
finden.

Die Uberschreitung wére demnach dann in vielen Bereichen hier nachts 10
db. Zumindest sollte dieser Umstand als formuliertes Ziel bei den Auswir-
kungen den Autobahnlarm berlcksichtigt werden (siehe hierzu aktuelle
Larmkartierung https://viewer.brandenburg.de/strassenlaerm 2022/) Diese,
und die bestehende Uberschreitung ist nicht mehr als unerheblich einzustu-
fen.

Die Gemeinde Oberkramer legt als zu-
standige Behorde auf Empfehlung des
Umweltbundesamtes das Wertepaar
60/50 dB(A) fiir den Laen/Lnignt als Priif-
werte zur Einschétzung eines besonde-
ren Handlungshedarfs fest. Dies sind
keine konkreten Grenzwerte bei deren

Uberschreitung sich eine direkte Rechts-

folge ergibt. Es besteht auch kein

Rechtsanspruch auf Einhaltung der Priif-

werte.

Die Bérenklauer StraRe ist als Belas-
tungsachse mit Priifbedarf fir L&rm-
schutzmaRnahmen im Larmaktionsplan
identifiziert.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

9.2 Belastungsachsen StralRenverkehr 1 9.2.1 A 10 nérdlicher Berliner
Ring Seite 41

Es wird folgendes ausgefiihrt: ". .. Aufgrund der gesetzlich erfillten Larm-
vorsorge ist der Handlungsspielraum duferst gering, auch die Umsetzungs-
chancen gemessen an der Anzahl der betroffenen Personen ... &uferst

Die A 10 ist als Belastungsachse mit
Prifbedarf fiir LArmschutzmaBnahmen
im L&rmaktionsplan identifiziert.

Das Kapitel 9.2.1 wird gedndert.

Die Beantragung einer Einzel-
fallprifung zur Geschwindig-
keitsbeschréankung auf 120
km/h (ganztags und nachts)
auf der Belastungsachse BAB
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

gering". Unter Beriicksichtigung der aktuellen Bauleitplanung erhéht sich die
Anzahl der betroffenen Personen im Bereich der B Plane 80/2021 und
82/2022 deutlich und die 0.g. Aussage ware daher zu (berpriifen. Zudem
liegen Ihnen Aussagen der Birger der Bereiche Veltener Weg, Schéfergar-
ten, Koppehof, Klein Ziethen, HauptstraRe Schwante und weiterer Bereiche
des Ortes vor, die eine erhebliche Larmbelastung bekunden und sollten da-
her Beriicksichtigung finden. Wir verweisen hierzu freundlich auf den ge-
fuhrten Schriftwechsel und die Gesprache zur "Larmbelastung Autobahn
A10",

Gem. Larmkartierung 2022 liegen mehrere Ortsteile in kleinen oder grol3en
Abschnitten (Klein-Ziethen, Neu Vehlefanz, Eichstadt, Béarenklau, Vehle-
fanz, Schwante) im betroffenen Bereich - Lnight mit 54 db, die hier keinerlei
Berticksichtigung fanden. Warum ist das nicht Gegenstand des Gutachtens
und des Larmaktionsplanes?

Nach Aufhebung der Geschwindigkeits-
beschrénkung von 120 km/h haben die
Beschwerden uber eine zu hohe Ver-
kehrslarmbelastung von betroffenen
Biirgern stark zugenommen. Die Larm-
kartierung deutet darauf hin, dass vo-
raussichtlich mehrere Gebdude in den
Siedlungen Wolfslake, Neu-Vehlefanz,
Karlsruh, Vehlefanz sowie Barenklau
insbesondere nachts Pegel im Bereich
oberhalb der Larmvorsorgewerte der 16.
BImSchV aufweisen.

10 (beide Fahrtrichtungen)
zwischen dem Autobahnkreuz
Oranienburg und dem Auto-
bahndreieck Havelland wird
als MaBnahme in den Larmak-
tionsplan aufgenommen.

Was halten Sie von stichprobenartigen Messungen an festzulegenden Trig-
gerpunkten, die rechtlich zwar keine Relevanz haben, die aber zeigen kon-
nen, dass objektiv eine Belastung besteht und die als Handlungsgrundlage
firr Verbesserungen dienen kénnen?

Larmmessungen sind gesetzlich nicht
vorgesehen und ersetzen keine Ver-
kehrslarmberechnungen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Wiinschenswert wére zudem eine gutachterliche Priifung, welche aufzeigt,
was die Situation verbessern wiirde und welche Kosten dadurch entstehen!

Im Planfeststellungsverfahren/ -be-
schluss wurden verschiedene Larm-
schutzvarianten (larmmindernde Fahr-
bahnoberfl4che, langere L&rmschutz-
wande) umfassend geprift. Das plan-
festgestellte LArmschutzkonzept geniigt
den gesetzlichen Anforderungen. Die
Planfeststellung ist verbindlich fiir den
LAP.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Die Larmkartierungen wurden augenscheinlich unter Bezugnahme auf die,
2022 gilltige Hochstgeschwindigkeit 120 km/h erstellt, die Hochstgeschwin-
digkeit ist seit Uiber einem Jahr freigegeben.

Die nachtraglich erfolgte Aufhebung der
Geschwindigkeitsheschrénkung von 120
km/h ist nicht larmrelevant (<1 dB(A)),
da geman Berechnungsvorschrift (BUB)
auf Autobahnen und KraftfahrtstraRen
ohne Geschwindigkeitsbegrenzung fiir
Pkw (leichte Kraftfahrzeuge) 130 km/h
anzusetzen sind. Dieser Hinweis ist be-
reits enthalten und wird konkretisiert.
Die A 10 ist als Belastungsachse mit
Priifbedarf fir LArmschutzmaRnahmen
im Lrmaktionsplan identifiziert.

Erganzung des Larmaktions-
plans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Wir verstehen, dass der Larmaktionsplan aufgrund bestehender Larmkarten
erstellt wird, dennoch muss die neue Situation unbedingt Berticksichtigung
finden, da es nicht hinnehmbar ist. dass die Blrgerinnen noch weitere 5
Jahre ohne MafRnahmenplan der Gemeinde unter dem Autobahnlarm lei-
den.

Die Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit wird in der LAl als effektivstes
und

kostengtinstiges Mittel beschrieben und wird hier sofort abgelehnt -das ist
fur uns nicht nachvollziehbar - Wir erwarten wenigstens einen Plan, eine
Vision zur Unterstiitzung der betroffenen Birger, daher ist diese Prifung
wiinschenswert.

Wir bitten Sie hierzu um Uberpriifung und Erganzung im Larmaktionsplan.

Die Larmkartierung deutet darauf hin,
dass voraussichtlich mehrere Geb&ude
in den Siedlungen Wolfslake, Neu-Ve-
hlefanz, Karlsruh, Vehlefanz sowie B&-
renklau insbesondere nachts Pegel im
Bereich oberhalb der Larmvorsorge-
werte der 16. BImSchV aufweisen.

Die Beantragung einer Einzel-
fallprufung zur Geschwindig-
keitsbeschréankung auf 120
km/h (ganztags und nachts)
auf der Belastungsachse BAB
10 (beide Fahrtrichtungen)
zwischen dem Autobahnkreuz
Oranienburg und dem Auto-
bahndreieck Havelland wird
als MaBnahme in den L&rmak-
tionsplan aufgenommen.

9.2.2 L20 Chauseestr. Marwitz Seite 43

Die L20 wurde im letzten Jahr teilsaniert und war 2008/2013 schon Gegen-
stand des L&rmaktionsplanes. Warum wurden die Vorschldge im Zuge der
Sanierung nicht umgesetzt, Wieweit gingen die Bemihungen - Welche Ab-
sprachen wurden getroffen und umgesetzt/ nicht umgesetzt? Welche MaR-
nahmen plant die Gemeinde, dass zukinftig MaBnahmen des Larmaktions-
planes bei Sanierungen berticksichtigt und umgesetzt werden? Wir bitten
Sie um entsprechende Stellungnahme.

Der Larmaktionsplan erfilllt die Anforde-
rungen gemald § 47d Absatz 2 BImSchG
in Verbindung mit Anhang V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG).
Der Larmaktionsplan allein stellt ohne
vorherige Zustimmung durch StraRen-
baulasttrager oder Stralenverkehrshe-
horde keine Rechtsgrundlage fir die
Umsetzung der darin festgeschriebenen
MaRnahmen dar. Dies erfolgt im Nach-
gang nach den nationalen Vorschriften
von Bund und L&ndern bzw. den dazu
erméchtigten Behdrden.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

9. MalBnahmen und 10.Langfristige Strategien

lhre geplante Untersuchung des OPNV-Anschlusses an den Gewerbe-
park Oberkrdmer

Die erh6hte Larmbelastung durch den Schwerlastverkehr durch tatséchliche
Inbetriebnahme des Gewerbegebietes fand keine Beriicksichtigung bzw.
wurde nicht geprift. Warum wurde in der Fortschreibung die Zunahme des
Schwerlastverkehrs durch die vielen groRen Logistikunternehmen des Ge-
werbegebietes, von dem durch die Durchfahrt die Ortsteile Eichstédt, Mar-
witz, Vehlefanz, Schwante betroffen sind, nicht thematisiert. Dagegen: "Die
Gemeinde lasst derzeit die OPNV-ErschlieRung des Gewerbeparks priifen."
Der Fokus sollte allerdings neben den privaten Fahrten zum Arbeitgeber,
inshesondere auf den Schwerlastfahrten durch die Unternehmen im Gewer-
begebiet liegen. Wie ist die Kosten- Nutzen- Effizienz dieser Untersuchung?
In der Einwohnerversammlung wurde zum Thema Larm explizit auf die

Die Entwicklung des Schwerlastverkehrs
wird durch die turnusmafRige bundes-
weite Erhebung des Verkehrsaufkom-
mens im klassifizierten StraBennetz
(Bundes-, Landes-, und Kreisstra3en)
als Grundlage fir die regelmé&Rige Fort-
schreibung des Larmaktionsplans be-
ricksichtigt.

Der LAP enthélt ein Kapitel zur finanziel-
len Information. Die Prifung der OPNV-
ErschlieBung des Gewerbeparks ist
nicht Gegenstand des L&rmaktions-
plans. Die Erstellung eines Logistik-
oder Lkw-Lenkungskonzeptes ist nicht

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Offentlichkeit | Eingangs- | Stellungnahme Abwagung MaBnahme
datum
sinnvolle Verwendung von Steuergeldern hingewiesen. Wo sehen Sie die | Gegenstand des Larmaktionsplans. So-
Effizienz einer solchen Untersuchung im Bezug auf die Larmreduzierung? | fern ein solches Konzept vorlage, konnte
Wir bitten Sie hierzu um Uberpriifung und Stellungnahme. darauf zurtickgegriffen werden.
16 05.04.2024 1) Allgemeines: Der Larmaktionsplan orientiert sich bei Keine Anderung des Larmakti-

Die aktuell fiir die Biirgerbeteiligung ausliegenden Bebauungsplane fir den
Ortsteil Vehlefanz (BPlan 82/2022. BPlan 80/2021) wurden nicht einbezo-
gen oder berlicksichtigt. Die mit WA (Wohnen Allgemein) ausgewiesenen
Gebiete sind im Bereich des B Planes Nr. 80 komplett und im Bereich des
B Planes Nr. 82 teilweise gern. Larmkartierung Lnignt mit 50 — 54 dB ausge-
wiesen (siehe: https://viewer.brandenburg.de/strassenlaerm_2022). Ge-
malR Bundesimmissionsschutzgesetz ist fiir Allgemeine Wohngebiete
nachts der Immissionsrichtwert mit 49 dB angegeben. Somit ergibt sich eine
Uberschreitung in groRen Bereichen um 5 - 4 dB nachts - dauerhaft bei vor-
herrschender Wetterlage (Stidwest).

Die Anzahl larmbelasteter Menschen wird sich durch die in Rede stehenden
B-Plane stark veréndern - insgesamt gem. Planung 350 (ausgehend von
aktuell 1858 Einwohnern in Vehlefanz ergibt sich eine Steigerung von fast
20%). zusatzlich zu den bereits genannten, festgestellten Auswirkungen der
Bérenklauer Str.

Wir erwarten die Beriicksichtigung und Anderung im Larmaktionsplan.

der Analyse grundsatzlich am Bestand
und berticksichtigt keine geplanten MaR-
nahmen. Der Verkehrslarm der A 10
wird in den B-Pl&nen 80/2021 und
82/2022 untersucht und ggf. erforderli-
cher Larmschutz darin festgesetzt.

Die A 10 ist auch ohne die geplante Be-
bauung als Belastungsachse mit Priifbe-
darf fir LArmschutzmaBnahmen im
Larmaktionsplan identifiziert.

onsplans.

§ 9.2.4 Ortsdurchfahrten K 6506

Die Malinahmenvorschldge unterstiitzen wir, insbesondere die Reduzie-
rung der

Hochstgeschwindigkeit nachts auf Tempo 30 km/h - lokal begrenzte Tem-
poreduzierungen fiihren zu deutlich erhéhter Larmbelastung und sollten un-
bedingt vermieden werden. Da aber dhnliche Mafinahmen auf der L20 in
Marwitz seit 2008 nicht umgesetzt werden konnten, stellt sich die Frage, wie
die Gemeinde lhre MalRnahmen plant, so dass zukiinftig Malinahmen des
Larmaktionsplanes bei Sanierungen beriicksichtigt und umgesetzt werden?
Welche Bemiihungen werden diesbeziiglich unternommen?

Der Landkreis Oberhavel und die Polizei
fuhren im Rahmen ihrer Dienstpléne Ge-
schwindigkeitskontrollen durch. Ver-
kehrswidrigem Verhalten ist mit den Mit-
teln des StraRenverkehrsrechts entge-
genzuwirken.

Der Larmaktionsplan erfillt die Anforde-
rungen gemald § 47d Absatz 2 BImSchG
in Verbindung mit Anhang V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG).
Der Larmaktionsplan allein stellt ohne
vorherige Zustimmung durch StraRen-
baulasttrager oder Straflenverkehrsbe-
horde keine Rechtsgrundlage fiir die
Umsetzung der darin festgeschriebenen
Mafnahmen dar. Dies erfolgt im Nach-
gang nach den nationalen Vorschriften
von Bund und Landern bzw. den dazu
ermdchtigten Behérden.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

9.2 Belastungsachsen Stralenverkehr 1 9.2.1 A 10 nérdlicher Berliner
Ring Seite 41

" ... Aufgrund der gesetzlich erfiillten Larmvorsorge ist der Handlungsspiel-
raum auflerst gering, auch die Umsetzungschancen gemessen an der An-
zahl der betroffenen Personen &uRerst gering". Es liegen Ihnen seit 2022
Aussagen der Biirger der Bereiche Veltener Weg, Schafergarten, Koppehof,
Klein Ziethen, Hauptstrae Schwante und weiterer Bereiche des Ortes vor,
die eine erhebliche Larmbelastung bekunden, diese sollten daher zwingend
Berlicksichtigung finden. Gem. Larmkartierung 2022 liegen mehrere Ort-
steile in kleinen oder grof’en Abschnitten (Klein-Ziethen, Neu Vehlefanz,
Eichstédt, Béarenklau, Vehlefanz, Schwante) im betroffenen Bereich - Lnignt
mit 54 db, die hier keinerlei Beriicksichtigung fanden. Warum ist das nicht
Gegenstand des Gutachtens und des Larmaktionsplanes? Unter Beriick-
sichtigung der aktuellen Bauleitplanung erhoht sich auRerdem die Anzahl
der betroffenen Personen im Bereich der B Plane 80/2021 und 82/2022
deutlich und die 0.g. Aussage wére daher zu iiberprifen.

Die A 10 ist als Belastungsachse mit
Prifbedarf fiir LArmschutzmalRnahmen
im Larmaktionsplan identifiziert.

Das Kapitel 9.2.1 wird geéndert.

Nach Aufhebung der Geschwindigkeits-
beschrénkung von 120 km/h haben die
Beschwerden iber eine zu hohe Ver-
kehrslarmbelastung von betroffenen
Biirgern stark zugenommen. Die L&rm-
kartierung deutet darauf hin, dass vo-
raussichtlich mehrere Gebdude in den
Siedlungen Wolfslake, Neu-Vehlefanz,
Karlsruh, Vehlefanz sowie Bérenklau
insbesondere nachts Pegel im Bereich
oberhalb der L&rmvorsorgewerte der 16.
BImSchV aufweisen.

Die Beantragung einer Einzel-
fallprufung zur Geschwindig-
keitsbeschréankung auf 120
km/h (ganztags und nachts)
auf der Belastungsachse BAB
10 (beide Fahrtrichtungen)
zwischen dem Autobahnkreuz
Oranienburg und dem Auto-
bahndreieck Havelland wird
als MaBnahme in den L&rmak-
tionsplan aufgenommen.

Wiinschenswert wére ein Gutachten, eine Prifung, welche aufzeigen, was
die Situation verbessern wiirde und, welche Kosten dadurch entstehen!

Im Planfeststellungsverfahren/ -be-
schluss wurden verschiedene Larm-
schutzvarianten (larmmindernde Fahr-
bahnoberflache, langere L&rmschutz-
wande) umfassend geprift. Das plan-
festgestellte L&rmschutzkonzept geniigt
den gesetzlichen Anforderungen. Die
Planfeststellung ist verbindlich fiir den
LAP.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Die Larmkartierungen wurden augenscheinlich unter Bezugnahme auf die
2022 giltige Hichstgeschwindigkeit 120 km/h erstellt, die Hochstgeschwin-
digkeit ist seit Uiber einem Jahr freigegeben.

Die nachtréglich erfolgte Aufhebung der
Geschwindigkeitsbeschrénkung von 120
km/h ist nicht larmrelevant (<1 dB(A)),
da geman Berechnungsvorschrift (BUB)
auf Autobahnen und KraftfahrtstralRen
ohne Geschwindigkeitsbegrenzung fir
Pkw (leichte Kraftfahrzeuge) 130 km/h
anzusetzen sind. Dieser Hinweis ist be-
reits enthalten und wird konkretisiert.
Die A 10 ist als Belastungsachse mit
Priifbedarf fir LArmschutzmaRnahmen
im L&rmaktionsplan identifiziert.

Ergénzung des Larmaktions-
plans.

Wir verstehen, dass der L&rmaktionsplan aufgrund bestehender Larmkarten
erstellt wird, dennoch muss die neue Situation unbedingt Berticksichtigung

Die L&rmkartierung deutet darauf hin,
dass voraussichtlich mehrere Gebaude

Die Beantragung einer Einzel-
fallprufung zur
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Offentlichkeit | Eingangs- | Stellungnahme Abwagung MaBnahme
datum
finden, da es nicht hinnehmbar ist, dass die Birgerinnen noch weitere 5 | in den Siedlungen Wolfslake, Neu-Ve- Geschwindigkeitsheschran-
Jahre ohne MaRnahmenplan der Gemeinde unter dem Autobahnlarm lei- | hlefanz, Karlsruh, Vehlefanz sowie Ba- kung auf 120 km/h (ganztags
den. Die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit wird hinlanglich als effek- | renklau inshesondere nachts Pegel im und nachts) auf der Belas-
tivstes und kostengunstiges Mittel beschrieben und wird hier sofort abge- | Bereich oberhalb der L&rmvorsorge- tungsachse BAB 10 (beide
lehnt -Das ist fiir uns nicht nachvollziehbar, wenigstens als Plan/ Vision zur | werte der 16. BImSchV aufweisen. Fahrtrichtungen) zwischen
Unterstlitzung der betroffenen Biirger, wére die Priifung wiinschenswert und dem Autobahnkreuz Oranien-
auch notwendig. Wir erwarten eine Priifung und Aufnahme der bekannten burg und dem Autobahndrei-
Problematik in den Larmaktionsplan. eck Havelland wird als MaR-
nahme in den Larmaktions-
plan aufgenommen.
Abschnitt 9 MaBnahmen und 10. Langfristige Strategien Seiten, ge- | Die Entwicklung des Schwerlastverkehrs | Keine Anderung des Larmakti-
plante Untersuchung des OPNV-Anschlusses an den Gewerbepark | wird durch die turnusmaRige bundes- onsplans.
Oberkramer weite Erhebung des Verkehrsaufkom-
Die erhéhte Larmbelastung durch Schwerlastverkehr durch tatséchliche In- | mens im klassifizierten Stralennetz
betriebnahme des Gewerbegebietes fand keine Beriicksichtigung bzw. | (Bundes-, Landes-, und Kreisstraf3en)
wurde nicht geprift. Warum wurde in der Fortschreibung die Zunahme des | als Grundlage fiir die regelméRige Fort-
Schwerlastverkehrs durch die vielen groRen Logistikunternehmen des Ge- | schreibung des L&rmaktionsplans be-
werbegebietes, von dem die Ortsteile Eichstadt, Marwitz, Vehlefanz und | riicksichtigt.
Schwante betroffen sind, nicht thematisiert? Die Gemeinde lasst derzeit die | Der LAP enthélt ein Kapitel zur finanziel-
OPNV-ErschlieBung des Gewerbeparks priifen. Wie ist die Kosten- Nutzen- | len Information. Die Prifung der OPNV-
Effizienz dieser Untersuchung? In der Einwohnerversammlung wurde zum | ErschlieRung des Gewerbeparks ist
Thema Larm explizit auf die sinnvolle Verwendung von Steuergeldern hin- | nicht Gegenstand des L&rmaktions-
gewiesen. Wo sehen Sie die Effizienz einer solchen Untersuchung im Bezug | plans. Die Erstellung eines Logistik-
auf die Larmreduzierung? oder Lkw-Lenkungskonzeptes ist nicht
Gegenstand des Larmaktionsplans. So-
fern ein solches Konzept vorlage, konnte
darauf zuriickgegriffen werden.
Wir miissen anmerken, dass die Karten, Abbildungen schwer zu lesen, zu | Die Karten und Abbildungen werdenim | Erganzung des Larmaktions-
deuten sind und unseres Erachtens teilweise falsch (Héchstgeschwindigkeit | hochaufgeldsten Format als gesonderte | plans.
und Larmschutzwénde) - hier ware eine Nachbesserung wiinschenswert. Anlage beigefiigt.
Larm kann tatsachlich eine ernsthafte Gesundheitsgeféahrdung darstellen. | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
Langfristige Exposition gegeniiber hohen und auch permanenten Lautstér- onsplans.
ken kann zu Schlafstdrungen, Stress und sogar Herz-Kreislauf-Erkrankun-
gen flhren. Der Larmaktionsplan kann helfen, diese Belastungen zu redu-
zieren, wenn die Planungen und MalRnahmen ernst genommen werden.
17 05.04.2024 Hiermit mdchte ich die Mdglichkeit nutzen, zum Larmaktionsplan der Ge- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-

meinde Oberkrédmer Stellung zu beziehen. Dabei mochte ich aus der Per-
spektive eines durch den Larm stark belasteten Anwohners der Barenklauer
Strale etwas zur Verringerung der Belastung beitragen und vor allem die

onsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Strecke ab der Ortseinfahrt Vehlefanz (aus Bérenklau kommend) bis zum
Bahnhof Vehlefanz in den Blick nehmen. Ich bin in der Barenklauer Strale
und im Wohngebiet Am Kienluch aufgewachsen, dann nach Berlin gezogen
und im Jahr 2022 zuriickgekehrt. Der Grund fir die Ruckkehr lag unter an-
derem in der Larmbelastung, die ich in meiner Wohnung in Berlin erfahren
habe - ich ahnte jedoch nicht, dass die Larmbelastung in Vehlefanz deutlich
groRer ist. Diesheziglich stellen Sie in Ihrem Larmaktionsplan fest, dass an
nahezu allen angrenzenden Wohngeb&uden der K 6506 die Larmvorsorge-
werte (16. BImSchV) tags und nachts sowie in der Bérenklauer Strafie
nachts (berdies vermehrt die Larmsanierungswerte (VL&rmSchR) dber-
schritten werden. Den in der Zusténdigkeit des Landkreises liegenden MaR-
nahmenvorschlag, die 6stliche Ortseinfahrt Vehlefanz zur Geschwindig-
keitsdampfung umzugestalten (z. B. Mittelinsel mit Fahrbahnversatz), halte
ich fiir zielfuhrend, um die belastende Situation zu entscharfen. Ich habe
dazu jedoch noch einige Fragen:

a. Gehdrt eine solche Umgestaltung zu den kurz- und mittelfristigen MaR-
nahmen (die bis 2029 angestrebt sind)? Gibt es eine Priorisierung der MaR-
nahmen und wovon héngt diese ab?

Die Umgestaltung zahlt zu den kurz-/
mittelfristigen MaBnahmen, die fur die
nachsten fiinf Jahre angestrebt werden.

Die konkrete Umsetzung obliegt den da-

fur zustandigen Behorden, in diesem
Fall dem Landkreis Oberhavel als Stra-
Renbaulasttrager.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

b. Wird es einen Ablaufplan geben, sodass man sich auf die Umsetzung der
einzelnen MaBnahmen einstellen kann?

Die konkrete Umsetzung obliegt den da-

fur zustandigen Behérden, in diesem
Fall dem Landkreis Oberhavel als Stra-
Renbaulasttréger.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

c. Die genannten Larmwerte wurden offenbar berechnet und nicht gemes-
sen. Wie zuverldssig sind die Beurteilungspegel zur Feststellung einer tat-
sachlichen Beeintrachtigung, wenn die Berechnungsgrundlage die gesetz-
lich vorgeschriebenen 50 km/h darstellen, sich aber viele Fahrzeugfiihrer
nicht daranhalten? Die Schwerlastfahrzeuge, Pkw und Kraftrdder kommen
aus Richtung Barenklau von einem Streckenabschnitt, der fir 70 km/h frei-
gegeben ist. Sie bremsen zu groRen Teilen erst kurz vor der Kurve — und
damit direkt vor unserem Haus — ab. Aus Richtung Bahnhof Vehlefanz kom-
mend, beginnen viele Fahrzeugfilhrer bereits unmittelbar nach der Kurve zu
beschleunigen — obwohl noch ein ganzes Stiick Wohngebiet bis zum Orts-
ausgang vor ihnen liegt. Einige der Vor-Ort Gegebenheiten filhren dazu,
dass die naheliegenden Wohngebiete ausgeblendet werden und man sich

Die L&rmberechnungen entsprechen
den gesetzlichen Anforderungen. Etwa-
ige Geschwindigkeitsiiberschreitungen
kénnen nicht in die Berechnung einbe-
zogen werden. Verkehrswidrigem Ver-
halten ist mit den Mitteln des StraBen-
verkehrsrechts entgegenzuwirken.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

schon auf einer Auerortsstrecke wahnt (z. B. gerade Strecke, unbebaute
rechte Seite, Waldchen auf der rechten Seite).

d. Falls die baulichen UmgestaltungsmalRnahmen zur Geschwindigkeits-
dampfung nicht sehr zeitnah realisiert werden, erbitte ich dringend ein Kon-
zept, um die Geschwindigkeitsilbertretungen bis dahin einzudammen.

Der Landkreis Oberhavel und die Polizei
fuhren im Rahmen ihrer Dienstpléne Ge-
schwindigkeitskontrollen durch.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Eine signifikante Quelle erhghter Larmbelastung stellen auch die Spurrinnen
dar, die die Fahrbahn durchziehen und - neben der Erhéhung des Larms —
auch zu einer Verringerung der Fahrsicherheit beitragen. Die Entstehung
derartiger Spurrinnen ist unter anderem auf das Gewicht und die Haufigkeit
der Uberfahrt von Schwerlastfahrzeugen zuriickzufiihren. Die Fahrbahn-
oberflache sollte daher dringend instandgesetzt werden. Dabei sollte ein
l[&rmoptimierter Asphalt zum Einsatz kommen.

Die Sanierung der Fahrbahndecke, vor-
zugweise mit einem larmmindernden As-
phalt, ist als Priifauftrag im Larmaktions-
plan enthalten.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Zusatzlich sollten Verkehrsmanagementstrategien ausgearbeitet werden,
um die StraRenschédigung und die Larmbelastung durch Schwerlastverkehr
zu reduzieren.

Die Bérenklauer StraR3e weist entspre-
chend ihrer Verkehrsfunktion als Kreis-
straRe kein signifikant Uberhdhtes
Schwerlastverkehrsaufkommen aus.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Im Bereich der Kurve bzw. der Strafle zwischen Kurve und Bahnhof gibt es
zwei grolRe Wohnsiedlungen (Am Kienluch, Gesundbrunnen), die bei hohem
Tempo der Autofahrer nur unzureichend sichere Querungen haben und ge-
rade flir schwache Verkehrsteilnehmer (Kinder, altere Personen) geféhrlich
sind. Der Gehweg liegt auf der anderen Seite der Siedlungen — Personen
und insbesondere Kinder, die den Gehweg nutzen wollen (bzw. fir den tag-
lichen Schulweg nutzen missen), miissen die Fahrbahn queren, die zum
Ubergang auf den Gehweg teilweise auch noch einen kleinen Graben hat.
Eine Querung am Siedlungsgebiet ,Am Gesundbrunnen“ ist nicht vorhan-
den. Die Querung am Siedlungsgebiet ,Am Kienluch* ist unglinstig gebaut
und sehr schmal. Im Winter sammeln sich am StralRenrand, nachdem die
StraRe geraumt wurde, ,Schneewdlle* an, die das Uberqueren der Strale
noch schwieriger machen. Querungssicherungen sind gar nicht vorhanden.
Nicht nur aus Griinden des Larmschutzes, sondern auch aus Grinden der
Verkehrssicherheit erbitte ich eine Einzelfallpriffung zur Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h ganztdgig fir den
StralRenabschnitt von der Lindenallee (L 17) bis zur Stralle Am Kienluch.

Ich bin hier aufgewachsen und konnte sehr friih allein mit dem Fahrrad zur
Schule und zuriickfahren bzw. mich in der Freizeit mobil bewegen. Dass
man hier heutzutage nur wenige Kinder mit dem Fahrrad fahren sieht, finde
ich schade. Nach Gespréchen mit Nachbarn liegt das inshesondere an der
Sorge vor wenig umsichtigen, mit hohen Geschwindigkeiten fahrenden

Die Verbesserung der Querungssitua-
tion zwischen den Einmindungen Am
Gesundbrunnen und Am Kienluch wird
als Priifauftrag in den Larmaktionsplan
erganzend ubernommen (Bushaltestelle
Kienluch, Erreichbarkeit der Wohnge-
biete).

Die ca. 2 km lange Ortsdurchfahrt Ve-
hlefanz (Barenklauer StraR3e) ist kein
ausgewiesener Unfallschwerpunkt und
es werden voraussichtlich nicht durchge-
hend die Larmsanierungswerte lber-
schritten. Somit liegen keine zwingen-
den Anordnungsvoraussetzungen fiir
Geschwindigkeitsheschrankungen auf
der gesamten StralRe vor. Die Verkehrs-
l&rmbelastung und Anzahl betroffener
Wohngebdude ist im Abschnitt Lin-
denallee bis Bahnhof Vehlefanz am
hdchsten, weshalb hier prioritar eine
Einzelfallpriifung auf Geschwindigkeits-
beschrankungen im Larmaktionsplan in
Betracht gezogen wird.

Ergénzung des Larmaktions-
plans mit den Prifauftrag zur
Verbesserung der Querungs-
situation.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Fahrzeugfiihrern. Diese Sorge ist nicht unbegriindet: Allein zwischen den
Jahren 2017 bis 2020 gab es auf dem gesamten Straenabschnitt mindes-
tens sieben (gemeldete) Unfdlle (Quelle: https://unfallatlas.statistikpor-
tal.de); auch direkt in der Kurve zum Eingang des Kienluch Wohngebiets
ereignete sich ein Unfall, bei dem eine Person schwerverletzt wurde. Ich war
jahrelang in einem Forschungsinstitut tatig, das sich der Verkehrssicher-
heitsarbeit widmet. Untersuchungen zeigen, dass in Tempo-30-Bereichen
etwa 40 Prozent weniger Unfélle als in vergleichbaren Tempo-50-Bereichen
passieren. Grund dafir sind insbesondere die kiirzeren Brems- und Anhal-
tewege bei Tempo 30 im Vergleich zu Tempo 50. Die Anzahl der bei Unfal-
len getdteten und schwerverletzten Personen geht mit der Einfiihrung von
Tempo-30-Bereichen sogar um 60 bis 70 Prozent zurlick, weil sich die Auf-
prallwucht bei Unféllen mit geringeren Geschwindigkeiten reduziert. Die
durch Tempo 30 erreichte Unfallrisikominderung wirkt am stérksten bei den
nichtmotorisierten Verkehrsarten, mithin bei den FuRgéngerinnen und FuR-
géngern sowie bei den Radfahrerinnen und Radfahrern. Die Fahrzeit ver-
langert sich durch die Geschwindigkeitsreduzierung dagegen nur geringf-
gig — auf einer Strecke von 500 Metern innerhalb einer Tempo-30-Zone liegt
der Zeitverlust bei maximal 5 his 10 Sekunden im Vergleich zu Tempo 50.
Die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h stellt insgesamt
nicht nur eine effektive, sondern auch eine besonders preisgunstige Losung
dar. Zudem finden sich im § 45 ,Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtun-
gen“ der StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) explizit diesbezligliche Erméach-
tigungen, die jeden einzelnen die hier kumuliert vorliegenden Faktoren
(Larmschutz, StraRenschéden, Verkehrssicherheitsgefahrdung) betreffen
und eine Grundlage fiir die Umsetzung einer Geschwindigkeitsreduzierung
schaffen:

.(1) Die StraBRenverkehrshehérden kénnen die Benutzung bestimmter Stra-
Ren oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des
Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Das glei-
che Recht haben sie (...)

2. zur Verhiitung auBerordentlicher Schéden an der Stral3e,

3. zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen, (...)

5. hinsichtlich der zur Erhaltung der &ffentlichen Sicherheit erforderlichen
MaRnahmen sowie

6. zur Erforschung des Unfallgeschehens, des Verkehrsverhaltens, der Ver-
kehrsablaufe sowie zur Erprobung geplanter verkehrssichernder oder ver-
kehrsregelnder Manahmen.)

(1b) Die StraRenverkehrshehdrden treffen auch die notwendigen Anordnun-

gen(...)
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

5. zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen oder zur Unterstit-
zung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung."

Abschlieend bleibt hinzuzufiigen, dass der vorliegende Larmaktionsplan
vielfach konkrete Fristen vermissen I&sst, bis wann Mafhahmen oder zu-
mindest Prifauftrdge umgesetzt werden sollen. Ich fordere die Gemeinde-
verwaltung und den Landkreis Oberhavel auf, schnellstmdglich konkrete
MaRnahmen einzuleiten, um den Verkehrslarm zu reduzieren, die Verkehrs-
sicherheit zu erhéhen und mehr Lebensqualitat fiir die Blirgerinnen und Biir-
ger Oberkramers zu schaffen.

Der Larmaktionsplan erfiillt die Anforde-
rungen gemal § 47d Absatz 2 BImSchG
in Verbindung mit Anhang V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG).
Der Larmaktionsplan allein stellt ohne
vorherige Zustimmung durch StraRen-
baulasttrager oder Stralenverkehrshe-
horde keine Rechtsgrundlage fir die
Umsetzung der darin festgeschriebenen
MaRnahmen dar. Dies erfolgt im Nach-
gang nach den nationalen Vorschriften
von Bund und L&ndern bzw. den dazu
erméchtigten Behdrden.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Offentlichkeit | Eingangs- | Stellungnahme Abwagung MaBnahme
datum
18 05.04.2024 Der o.g. StraBenabschnitt ist der meistbefahrene Bereich im Ortsteil | Die DorfstraRe (L 170, Ortsdurchfahrt Keine Anderung des Larmakti-

Schwante und gehdrt zu den stark befahrenen Strecken in der Gemeinde
Oberkramer. Seit 2019 bemiihen sich die Bewohner um eine Verbesserung
der Lebensqualitat und ein gesundes Wohnen. In 2021 flihrten Anwohner
eine (iber 3 Monate von April bis Juni dauernde Z&hlung der Fahrzeuge
durch. Durchschnittlich wurden ca. 7.000 DTV(Kfz) registriert. Die stiindliche
Verkehrsdichte ist von Montag bis Freitag (von 5.00-21.00Uhr), Sonnabend
(8.00-18.00Uhr) und Sonntag (8.00-18.00Uhr) als Diagramm dargestellt (im
Anhang 1: Z&hlung Anwohner). Am 10.08.2021 kam es dann zu einem Ge-
spréch mit dem Birgermeister Herrn Leys und Herrn Eger, mit der Zusage
eine belastbare Z&hlung mit einem geeichten und zugelassenen Messgerat
durchzufiihren. Die Gemeindeverwaltung hat dann in Ortsdurchfahrt
Schwante (Querung DorfstraRe 1) vom 18.08-27.08.2021 ein Verkehrszahl-
gerat installiert und Verkehrsdaten erhoben.

Folgende Daten wurden uns mitgeteilt:

- ca. 6.500 Fahrzeuge passieren pro Tag die Ortsdurchfahrt in beiden Fahrt-
richtungen

- die Durchschnittsgeschwindigkeit (VD) betragt 56 km/h, 50% der Fahr-
zeuge (V50) fahren 57km/h oder langsamer und 85% der Fahrzeuge (V85)
fahren 65 km/h oder langsamer, der schnellste wurde am 24.08.2021 um
18:17 Uhr mit 146 km/h gemessen

- der Anteil des Schwerlastverkehrs (Fahrzeugklasse 3 und 4) ist mit ca.
33% als hoch einzuschéatzen (im Anhang 2: Verkehrsdatenauswertung vom
31.08.2021)

Das war schon eine grof3e Belastung vor allem hauptsachlich in den Tages-
stunden. Nun hat der Verkehr aber noch weiter zugenommen, so dass man
quasi fast immer Autolarm hort.

Griinde der Zunahme sind:

- die Gemeinden sind gewachsen und wachsen weiter — Pendlerstrecke

- Gewerbepark Vehlefanz (grofiter in OHV mit viel Logistik) ist im Betrieb

- Mitarbeiterverkehr Gewerbepark

- an den Wochenenden starker Ausflugsverkehr

- Homeoffice ist gegentiber 2021 zuriickgegangen

Besonders belastend ist der LKW-Verkehr und Schwerlasttransport, seit
Monaten befahren fast taglich und an Wochenenden und Feiertagen (auch
Karfreitag 2024) grol3e Muldenkipper bzw. Tankfahrzeuge intensiv oder we-
niger intensiv die Dorfstral3e. Aber auch die SUVs, Pickups oder Vans sind
nicht gerade leise. Nachts ist wenig Verkehr, d.h. es gibt keinen signifikanten
Larm. Wir bitten Sie, den Abschnitt Dorfstralle 1-7 zu untersuchen und ge-
eignete MalRnahmen abzuleiten.

Schwante) ist nicht pflichtiger Gegen-
stand (DTV <8.200 Kfz/24 h) des Larm-
aktionsplans.

onsplans. In der nachsten Fort-
schreibung des Larmaktions-
plans besteht die Mdglichketit,
die Dorfstrale (L 170, Orts-
durchfahrt Schwante) in freiwilli-
ger Leistung zusétzlich untersu-
chen zu lassen.
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Offentlichkeit | Eingangs- | Stellungnahme Abwagung MaBnahme
datum
19 05.04.2024 Mein Einwand bezieht sich auf den Punkt ,9.2.1 A10 (ndrdlicher Berliner | Die festgestellten (Beschluss 40.10 Ergénzung des Larmaktions-

Ring)".

Der Larmaktionsplan 4. Runde benennt den aktiven Larmschutz, welcher in
Form von Schallschutzwénden fiir die Ortsteile Wolfslake und Bérenklau
hergestellt wurde. Ebenfalls wird benannt, dass dieser aktive Larmschutz
auch im Bereich der Ortslage Klein-Ziethen umgesetzt wurde. Festzustellen
ist jedoch, dass kein aktiver Larmschutz auf der nérdlichen Seite westlich
der Briicke Perwenitzer Chaussee in Richtung Dreieck Havelland ausge-
fuhrt wurde. Bezogen auf den Planfeststellungsbeschluss 40.10. 7171/24.2
vom 15.07.2011 ist die Aussage richtig. Jedoch ist fir uns als Einwohner
vom Ortsteil Klein-Ziethen festzustellen, dass mit dem Ausbau der Autobahn
eine deutliche Larmbelastung inshesondere in der Nacht oder bei Wetterla-
gen mit hoher Feuchtigkeit eingetreten ist.

Verstarkt wird diese Larmbelastung durch die optische Belastung, da aus
unserer Sicht die Autobahn auf einem hoheren Niveau (NHN) ausgebaut
wurde und die nachtrdgliche Bepflanzung in Form von Stréuchern auf der
angrenzenden tieferen Gelandeflache noch nicht einmal das Héhenniveau
der Autobahn erreicht hat (friiher standen hier hohe Pappeln).

Ebenfalls ist eine Verkehrsreduzierung — wie im damaligen Planfeststel-
lungsverfahren prognostiziert — aus Sicht der Einwohner nicht eingetreten.
Es ist verstandlich, dass — in 1. Linie — Berechnungen als Bemessungs-
grundlagen fiir Larmkartierungen angewandt werden. Ebenso benennt der
Larmaktionsplan die Zustandigkeit fir den Larmschutz an der A10 bei der
Autobahn GmbH des Bundes.

Um zur Verbesserung von Lebens- und Wohnqualititen der Einwohner lhrer
Gemeinde beizutragen, sehe ich Mdglichkeiten in Ihrer Position unser An-
liegen — eine Reduzierung der Larmbelastung durch die Autobahn A10 - bei
der Autobahn GmbH des Bundes zu unterstiitzen. Das konnten folgende
MaRnahmen sein:

7171/24.2) aktiven Larmschutzmaf3nah-
men sind verbindlich fiir den Larmakti-
onsplan. Hierzu zahlen auch Larm-
schutzwalle, was textlich ergénzt wird.
Die aktuellen Verkehrsstérken der A 10
liegen unterhalb der im Planfeststel-
lungsverfahren angesetzten Verkehrs-
prognose.

plans.

- Messungen, um zu zeigen, dass eine objektive Belastung besteht,

Larmmessungen sind gesetzlich nicht
vorgesehen und ersetzen keine Ver-
kehrslarmberechnungen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

- Gutachterliche Bewertung, um die Effizienz aktiver L&rmschutzmal3nah-
men wie Erweiterung von Schallschutzwénden, larmreduzierende Fahr-
bahnoberflachen oder Reduzierung von Geschwindigkeiten einschl. der
voraussichtlich entstehenden Kosten beurteilen zu kénnen.

Im Planfeststellungsverfahren/ -be-
schluss wurden verschiedene Larm-
schutzvarianten (larmmindernde Fahr-
bahnoberflache, langere L&rmschutz-
wande) umfassend gepruft. Das plan-
festgestellte L&rmschutzkonzept geniigt
den gesetzlichen Anforderungen. Die

Die Beantragung einer Einzel-
fallprufung zur Geschwindig-
keitsbeschréankung auf 120
km/h (ganztags und nachts)
auf der Belastungsachse BAB
10 (beide Fahrtrichtungen)
zwischen dem Autobahnkreuz
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Stellungnahme
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MaRnahme

Planfeststellung ist verbindlich fiir den
LAP.

Die Larmkartierung deutet darauf hin,
dass voraussichtlich mehrere Gebaude
in den Siedlungen Wolfslake, Neu-Ve-
hlefanz, Karlsruh, Vehlefanz sowie B&-
renklau insbesondere nachts Pegel im
Bereich oberhalb der Larmvorsorge-
werte der 16. BImSchV aufweisen.

Oranienburg und dem Auto-
bahndreieck Havelland wird
als MaBnahme in den L&armak-
tionsplan aufgenommen.
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Anhang I.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange
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Liarmaktionsplan Gemeinde Oberkramer 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Trager o6ffentlicher Belange

Trager offentli- | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MaBRnahme
cher Belange datum
1 | Deutsche Tele- | 12.03.2024 Susanne Die Telekom Deutschland GmbH (nachfolgend Telekom | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
kom Technik Tschendel genannt) - als Netzeigentiimerin und Nutzungsberechtigte onsplans.
GmbH 01059 Dresden | i. S.v. 8 125 Abs. 1 TKG - hat die Deutsche Telekom Tech-
nik GmbH beauftragt und bevoliméchtigt, alle Rechte und
Pflichten der Wegesicherung wahrzunehmen sowie alle
Planverfahren Dritter entgegenzunehmen und dementspre-
chend die erforderlichen Stellungnahmen abzugeben. Zu
der o. g. Planung nehmen wir wie folgt Stellung: Durch den
Larmaktionsplan werden die Belange der Telekom nicht be-
rihrt.
2 | Stadt Velten 04.03.2024 Meike Sophie = Einwendungen mit rechtlicher Verbindlichkeit aufgrund | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
Sanger fachgesetzlicher Regelungen, die ohne Zustimmung, onsplans.
Rathausstr. 10 Befreiung 0.A. der Fachbehtrde in der Abwagung nicht
16727 Velten Uberwunden werden kénnen: keine
= Beabsichtigte eigene Planung und MalRnahmen, die
den 0.g. Plan berthren kénnen, mit Angabe des Sach-
standes und des Zeitrahmens: keine
= Anregungen aus der eigenen Zustindigkeit zu dem
0.g. Plan, gegliedert nach Sachkomplexen, jeweils mit
Begriindung und Rechtsgrundlage: keine
3 | Ministerium fiir | 19.03.2024 Jens Kriismann | Zu Seite 5, letzter Absatz Die Formulierung prézisiert den | Uberarbeitung der Textpas-

Landwirtschaft,
Umwelt und Kili-
maschutz

Henning-von-
Tresckow-Str.
2-13

14467 Potsdam

Es wird folgende Formulierung vorgeschlagen:

Uber die Larmaktionsplanung und den beschlossenen
Larmaktionsplan ist durch die Gemeinde formulargebunden
elektronisch zu berichten. Das zusténdige Landesministe-
rium fir Landwirtschaft, Umwelt und Klimaschutz (MLUK)
stellt ein Berichtsformular Gber folgenden Link zur Verfu-
gung:
https://mluk.brandenburg.de/mluk/de/umwelt/immissions-
schutz/laerm/umgebungslaerm/laermaktionsplanung/

Das MLUK ist zustandig fir die Weiterleitung der Angaben
an das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, nukle-
are Sicherheit und Verbraucherschutz (nach § 47c Abs. 5
und 6 sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum
die Informationen an die EU-Kommission weiterleitet.

Sachverhalt und wird in den
Larmaktionsplan aufgenommen.

sage im Larmaktionsplan.

Zu Seite 29 ff.:
Hinweise zu Ruhigen Gebieten

Dariiber hinausgehend weist die
Fachbroschiire "Ruhige Ge-
biete" des Umweltbundesamtes

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Die aktuellen ,LAl-Hinweise zur L&rmaktionsplanung, 3.
Aktualisierung in der Fassung vom 19. September 2022"
verzichten auf die Nennung eines zu unterschreitenden
Larmindex Loen fiir Ruhige Gebiete, da weder die Umge-
bungslarmrichtlinie noch das BImSchG hierzu Vorgaben
machen. In den aktuellen LAI-Hinweisen ist dazu ausge-
fihrt: ,Grundsatzlich kdnnen sich alle Flachen, die der Er-
holung dienen (Parks, Griinflachen, geschiitzte Bereiche
nach Naturschutzrecht usw.), fur die Auswahl als ruhiges
Gebiet eignen. Dartber hinaus konnen aber auch stadtisch
gepragte Raume als Erholungsraum in Frage kommen,
wenn sie ausreichende (Aufenthalts-)Qualitaten aufweisen
und ein ,zur Ruhe kommen* erlauben bzw. tatséchlich als
,Larmriickzugsraum* genutzt werden.” und ,Die Plan auf-
stellenden Behorden verfiigen damit Uber weitgehende
Spielrdume bei der Definition von ruhigen Gebieten, den
zugrundeliegenden Auswahlkriterien, den Strategien und
MaRnahmen zum Schutz der Gebiete sowie der Art und
Weise der rechtlichen Festlegung.”

Sofern eignungsféhige Flachen als ruhige Gebiete festge-
setzt werden, ist deren Geolage anhand der Formatvorlage
.LAP_ruhige_Gebiete_Lage.shp” an das Landesamt fiir
Umwelt (LfU) zu Gbermitteln. Ich bitte Sie, fiir die Berichter-
stattung (ber den beschlossenen Larmaktionsplan (4.
Runde) an die EU-Kommission das unter folgenden Link
abrufbare Formular zu verwenden und dieses als Excel-Do-
kument an das MLUK zu senden (ggf. ist Ihnen bereits ein
vorausgefilltes Formular durch das LfU tbermittelt wor-
den): https://mluk.brandenburg.de/mluk/de/umwelt/immis-
sionsschutz/laerm/umgebungslaerm/laermaktionsplanung/

akustische Kriterien zur Auswahl
ruhiger Gebiete als gangige Pra-
Xis aus.

Sofern eignungsfahige Flachen
als ruhige Gebiete nach Durch-
fuhrung des Mitwirkungsverfah-
rens festgesetzt werden, wird
deren Geolage anhand der For-
matvorlage an das LfU Gbermit-
telt.

Zur Berichterstattung iber den
beschlossenen Larmaktionsplan
(4. Runde) an die EU-
Kommission wird das zitierte
Formular (Excel-Dokument) ver-
wendet und an das MLUK ge-
sendet.

Gemal § 14 Ziffer 2 der Verordnung zur Regelung der Zu-
standigkeiten auf dem Gebiet des Immissionsschutzes (Im-
missionsschutzzustandigkeitsverordnung - ImSchZV) vom
31.03.2008, zuletzt geéndert durch Verordnung vom
25.07.2022, ist bei der Aufstellung von Larmaktionsplanen
durch die Kommunen u.a. das Benehmen mit dem flir Im-
missionsschutz zusténdigen Mitglied der Landesregierung
herzustellen. Im Rahmen des herzustellenden Benehmens
habe ich den Entwurf des Larmaktionsplanes zur Kenntnis
genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Ich weise darauf hin, dass, soweit Larmaktionsplane MaR-
nahmen vorsehen, deren Kosten der Bund oder das Land
zu tragen haben, gemaR § 14 Ziffer 2 ImSchzV das Einver-
nehmen des fiir Verkehr zustandigen Mitgliedes der Lan-
desregierung (ggf. unter Beteiligung des Landesbetriebes
StralRenwesen) einzuholen ist. Dariiber hinaus werden
MafRnahmen im Rahmen einer Larmaktionsplanung auf der
Grundlage der geltenden fachgesetzlichen Bestimmungen
durch die jeweils zustandigen Behdrden umgesetzt. Daher
ist es erforderlich - soweit nicht die Gemeinde selbst zu-
standige Behorde ist - mit diesen Behdrden eine entspre-
chende Abstimmung vorzunehmen.

Erfolgt im Rahmen der TOB-
beteiligung.

Keine Anderung des Larmaki-
onsplans.

Soweit in zukiinftigen Verwaltungsverfahren zur Umset-
zung von MaRnahmen die Tréger offentlicher Belange zu
beteiligen sind, wird das Landesamt fur Umwelt jeweils
uber eine eigene Stellungnahme entscheiden

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

4 | E.DIS Netz
GmbH

18.03.2024

Klaus-Dieter
Koppe

Hiermit erhalten Sie unsere grundsatzliche Zustimmung zu
0. g. Vorhaben. Da keine direkten Belange der E.DIS durch
den Planentwurf betroffen sind, bestehen unsererseits
keine Einwendungen.

Bei geplanten Baumafinahmen in Zusammenhang mit dem
Larmaktionsplan wie z.B. Anderungen an StraRen, Umge-
staltung dstliche Ortseinfahrt ..., bitten wir um rechtzeitige
separate Stellungnahme, damit unsere Belange hinsichtlich
der im StraBenbereich vorhandenen Leitungen und Anla-
gen beriicksichtigt werden kénnen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

5 | Wasser- und
Bodenverband

21.03.2024

Ralf Landorff
MittelstraRe 12

16559 Lieben-

walde

Beachten Sie, dass beim Pflanzen von B&umen und Stréu-
chern in Gewdssernéhe ein 5 m breiter freier Bearbeitungs-
streifen zur Gewasserunterhaltung benétigt wird. Wird der
Graben von Baumpflanzungen beeinflusst mit einem Ab-
stand zur Béschungsoberkante oder zum Rohrscheitel klei-
ner als 5 m, ist gemar dem Brandenburgischem Wasser-
gesetz ein entsprechender Antrag bei der unteren Wasser-
behorde zu stellen, verbunden mit einer Stellungnahme des
Wasser- und Bodenverbandes. Prinzipiell empfehlen wir
die nordliche Grabenseite zu bepflanzen, da die Beschat-
tung die Verkrautung des Grabens reduziert.

Es sind keine Baumpflanzungen
in Nahe von Gewassern im
Larmaktionsplan als MalRnahme
vorgesehen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Trager offentli- | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MaRnahme
cher Belange datum
6 | StadtHennigs- | 25.03.2024 Sylke Leonhardt | Die Stadt Hennigsdorf ist von den geplanten MaBnahmen | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
dorf Rathausplatz 1 | des Larmaktionsplanes nicht betroffen und hat daher keine onsplans.
16761 Hennigs- | Einwénde.
dorf
7 | Stadt Nauen 21.03.2024 Jeanette Im Rahmen der Trégerbeteiligung zu 0.g. L&rmaktionsplan | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
Schmohl der Gemeinde onsplans.
Rathausplatz 1 | Oberkramer teile ich Ihnen mit, dass die Belange der Stadt
14641 Nauen Nauen nicht beriihrt werden.
8 | Gemeinde 22.03.2024 Frau Surkemper | Der Entwurf des L&rmaktionsplanes in der Fassung vom | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
Schénwalde- Berliner Allee 7 | 20.12.2023 hat dem Fachausschuss fir Bau in seiner Sit- onsplans.
Glien 14621  Schén- | zung am 19.03.2024 zur Beratung vorgelegen. Es beste-
walde-Glien hen seitens der Gemeinde Schionwalde-Glien keine Beden-
ken gegen den Larmaktionsplan.
9 | PIOHV 28.03.2024 Andreas Kols Nach Beteiligung des Stabsbereiches 1.3 (Verkehrsange- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
Flihrungsdienst Germendorfer legenheiten) der PD Nord und des fiir die Gemeinde Ober- onsplans.
Allee 17 krdmer zustandigen Revierpolizisten teile ich Ihnen mit,
16515 Oranien- | dass der Entwurf des Larmaktionsplanes der Gemeinde
burg Oberkrémer durch die Polizei in seiner veréffentlichten
Form so mitgetragen wird und keine Ergénzungen o.4. vor-
liegen.
10 | Landeshetrieb 28.03.2024 Daniel Ruttloff Die fur den Larmaktionsplan relevanten Strafen (durch- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
Straenwesen Lindenallee 51 | schnittlich téglicher Verkehr mindestens 8.200 Kfz/24h) onsplans.

15366 Hoppe-
garten

sind die Bundesautobahn (BAB) 10 und die Landesstral3en
(L) 17 und 20.

Zum 01.01.2021 wurde die Autobahn GmbH des Bundes
gegriindet, die die Verwaltung die Planung, den Bau, den
Betrieb sowie den Erhalt aller Bundesautobahnen iber-
nommen hat. Der Landesbetrieb StraRenwesen Branden-
burg ist somit nicht mehr fiir die Bundesautobahnen zustan-
dig. Stellungnahmen zu geplanten MalRnahmen an der A
10 und A 111 sind von der Stadt Hohen Neuendorf direkt
von der Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung (NL)
Nordost in Stolpe einzuholen.
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Folgende larmmindernde MalRnahmen firr die L 20, Orts-

durchfahrt (OT) Marwitz und Ortsteil (OT) Marwitz wurden

im Rahmen der Bearbeitung des L&rmaktionsplanes be-

trachtet:

- Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km /h ganztags fiir die gesamte OD

- Bauvon Mittelinseln

- Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (bei
notwendiger Fahrbahnsanierung)

- L&rmsanierungsmalRnahmen

Ich gebe Ihnen folgende Informationen zu betrachteten und
sonstigen MalRnahmen:

Verkehrslenkende MaBnahmen

Verkehrslenkende Mafnahmen, wie z. B. Geschwindig-
keitsreduzierungen ordnet die Untere StralRenverkehrsbe-
horde des Landkreises Oberhavel im Einvernehmen mit der
Gemeinde Oberkrdmer an. Im Rahmen des jeweiligen Ver-
fahrens ist der LS als Straenbauverwaltung zu beteiligen.
Fur die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrénkungen
an Bundes- und Landesstral3en innerhalb von Ortsdurch-
fahrten (OD) miissen die Voraussetzungen nach StVO § 45
Absatz 1 Satz 2 Nr. 3 vorliegen. Auf der Grundlage von
schalltechnischen Berechnungen entsprechend den Richt-
linien fur den Larmschutz an StraRen miissen vorab die Er-
gebnisse vom StraRenbaulasttrager (Larmschutz-Richtli-
nien StV vom 23.11.2007) erbracht und der StraRenver-
kehrsbehdrde zur Entscheidung vorgelegt werden. Nach
ausfilhrlicher Sachverhaltsermittiung und umfangreicher
Priifung erhalt der Antragsteller das Ergebnis der Priifung.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Baumalinahmen
Fahrbahnsanierungen und weitere BaumalRnahmen sind
derzeit fiir die L 17 und L 20 nicht geplant.

Der Hinweis wird in den Larmak-
tionsplan aufgenommen.

Ergénzung des Larmaktions-
plans.

Benehmens-Einvernehmens-Herstellung mit dem LS
(Immissionsschutzzusténdigkeitsverordnung
ImSchzV)

Sofern die Larmaktionsplane Manahmen vorsehen, deren
Kosten der Bund oder das Land zu tragen hat, ist das

Zur Kenntnis genommen.

Die Mafinahmen werden als
Priifauftrage formuliert, vorbe-
haltlich eines Einvernehmens
mit dem LS Brandenburg.

Keine Anderung des Larmaki-
onsplans.
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Trager offentli- | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MaRnahme
cher Belange datum
Einvernehmen des fiir Verkehr zustandigen Mitglieds der
Landesregierung einzuholen.
11 | Landesamt fur 05.04.2024 Heike Hawale- | Die zum o. g. Betreff (ibergebenen Unterlagen wurden von | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
Umwelt schka den Fachabteilungen Naturschutz, Immissionsschutz und onsplans.

Postfach 60 10
61
14410 Potsdam

Maik Gruber

Wasserwirtschaft (Prufung des Belangs Wasserwirtschaft
hier bezogen auf die Zusténdigkeiten des Wasserwirt-
schaftsamtes gemaR BbgWG § 126, Abs. 3, Satz 3, Punkte
1-5 u. 8) des Landesamtes fir Umwelt (LfU) zur Kenntnis
genommen und geprift. Im Ergebnis dieser Priifung wird
fur die weitere Bearbeitung der Planungsunterlagen sowie
deren Umsetzung beiliegende Stellungnahme der Fachab-
teilung Immissionsschutz ibergeben. Die Fachabteilungen
Wasserwirtschaft und Naturschutz zeigen keine Betroffen-
heit an.

Immissionsschutz

Insgesamt behandelt der vorliegende Entwurf der 4. Runde
der Larmaktionsplanung auf der Grundlage einer vertieften
Analyse der bestehenden verkehrsbezogenen Umge-
bungslarmsituation die konkreten Mdglichkeiten zur Rege-
lung von Larmproblemen und L&rmauswirkungen in der
Gemeinde Oberkrémer.

Die Gemeinde Oberkramer verwendet bei der Fortschrei-
bung des Larmaktionsplans der 4. Runde die vom Umwelt-
bundesamt als kurzfristig anzustrebenden Umwelthand-
lungsziele 60 dB(A) fir den Laen bzw. 50 dB(A) fiir den Luight.
Als Pflichtaufgabe werden von der Untersuchung die BAB
10 sowie der Kreuzungsbereich L20 / L17, dazu die DB-
Strecke 6087 (Berliner Aul3enring) betrachtet, als freiwillige
Aufgabe kommt die Betrachtung von Teilen der K6506
hinzu. Die Berechnungen des Pflichtteils wurden durch das
LfU durchgefuhrt, die Berechnung des Verkehrslarms
durch die freiwillige Aufgabe wurde durch das Akustikbiiro
Kramer+Stegmaier, Gutachten Nr. 031-23-L-01_rev00 vom
16.06.2023 iibernommen. Sowohl bei der Pflichtaufgabe
als auch der freiwilligen Aufgabe wurden z. T. deutliche
Uberschreitungen der kurzfristig anzustrebenden Umwelt-
handlungsziele 60 dB(A) fiir den Laen bzw. 50 dB(A) fiir den
Lnight fiir Teile der Wohnbebauung ermittelt, lediglich durch

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Trager offentli- | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MaRnahme
cher Belange datum
den Schienenverkehr wird der v. g. Auslésewert im betrach-
teten Gebiet nicht erreicht.
Dartiber hinaus wurde die Anzahl der Betroffenen ermittelt
und die Umsetzung der in der 2. Runde des Larmaktions-
plans vorgeschlagenen Minderungsmalinahmen kontrol-
liert.
Im Ergebnis wurde bisher lediglich ein Teil der der 2. Runde
vorgeschlagenen MinderungsmaRnahmen, insbesondere
dabei im Bereich der BAB 10, umgesetzt.
Zu den bisher noch nicht umgesetzten MaRnahmen aus
Runde 2 werden im vorliegenden L&rmaktionsplan zusétz-
liche MinderungsmalRnahmen vorgeschlagen.
Allerdings ist nur ein Teil dieser Mafnahmen nachvollzieh- | Der Larmaktionsplan verfolgt ei- | Keine Anderung des Larmaki-
bar geeignet, den L&rm fir die Betroffenen zu mindern. Ich | nen gesamtgemeindlichen und onsplans.
bitte daher darum, zu uberdenken, ob MaRnahmen wie die | integrierten Planungsansatz. Die
Nachrlstung eines Fahrgastunterstands fir eine Bushalte- | MaBnahmen dienen der Forde-
stelle oder die Instandhaltung und Pflege von Geh- und rung der Verkehrsmittel des Um-
Radwegen tatsachlich Bestandteil einer Larmaktionspla- | weltverbundes zur Minderung
nung sein miissen. der Kfz-Emissionen (Larm).
Weiterhin wurde ein ,ruhiges Gebiet* (Kramer Forst) im | Hinweis auf Schutzbestimmun- Keine Anderung des Larmakti-
Sinne der Umgebungslarmrichtlinie ermittelt. Durch seine | gen des LSG ist im Larmaktions- | onsplans.
Lage im LSG wird es bereits vor negativen Einfliissen ge- | plan bereits enthalten.
schiitzt.
Zusammenfassend kann der 4. Runde der Larmaktionspla- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaki-
nung der Gemeinde Oberkrédmer hinsichtlich der Belange onsplans.
des Immissionsschutzes gefolgt werden.
12 | Landkreis Ober- | 05.04.2024 Stefan  Reins- | Der Landkreis Oberhavel wurde im Rahmen der Beteili- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
havel berg gung der Trager offentlicher Belange durch Sie zur Stel- onsplans.

lungnahme aufgefordert.

Die koordinierende Aufgabe der Biindelung der Stellung-
nahmen der Kreisverwaltung als Trager 6ffentlicher Be-
lange obliegt dem Fachbereich Bauordnung und Kataster,
Fachdienst Rechtliche Bauaufsicht.

Die nachfolgenden Hinweise und Grundsétze der Fachbe-
reiche und Fachdienste bitte ich bei der weiteren Bearbei-
tung zu berlicksichtigen bzw. in den Abwagungsprozess
einzubeziehen und mich Uber das Ergebnis zu unterrichten.
Grundsatzlich weise ich darauf hin, dass diese Stellung-
nahme die fir das Vorhaben nach éffentlich-rechtlichen
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Vorschriften erforderlichen Genehmigungen, Erlaubnisse,
Bewilligungen oder Anordnungen nicht ersetzt.

A. BERUCKSICHTIGUNG DER BELANGE DES
LANDKREISES

1. Belange der unteren Wasserbehorde

Die Belange des Fachdienstes Wasserwirtschaft sind nicht
berihrt.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

2. Belange der unteren Naturschutzbehérde

Zu dem Larmaktionsplan der Gemeinde Oberkramer beste-
hen aus naturschutzrechtlicher Sicht keine grundsatzlichen
Bedenken. Fir die vorgesehenen Mafinahmen zum I&rm-
mindernden Stralenausbau gilt: GemaR § 10 Absatz 3
brandenburgisches Stralengesetz (BbgStrG) ist bei Stra-
Renausbau das materielle Fachrecht durch den StralRen-
baulasttréger zu beachten. Die in ihren Belangen betroffen
Behdrden sind dabei rechtzeitig

mit dem Ziel einer einvernehmlichen Losung zu beteiligen
sind (hier u.a. die untere Naturschutzbehdrde).

Im Einzelfall kénnen aus naturschutzrechtlicher Sicht ins-
besondere die Vorschriften der Eingriffsregelung nach §8
14 ff. Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG), des Alleen-
schutzes nach § 29 BNatSchG i. V. mit § 17 Brandenburgi-
sches Naturschutzausflinrungsgesetz, des besonderen Ar-
tenschutzes nach § 44 BNatSchG sowie das Fallverbot in-
nerhalb der Vegetationszeit nach § 39 Absatz 5 BNatSchG
von Bedeutung sein.

Die untere Naturschutzbehdrde bittet daher in den einzel-
nen Planungsverfahren um rechtzeitige Ubersendung von
Unterlagen zur Einvernehmensherstellung.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

3. Belange der unteren Bodenschutzbehdrde

4. Belange der unteren Abfallwirtschaftsbehorde

Die Belange des Bodenschutzes/Altlasten/untere Abfall-
wirtschaftshehdrde sind zum aktuellen Zeitpunkt nicht be-
rihrt.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

5. Belange des offentlich-rechtlichen Entsorgungstra-
gers

Sofern bei der Realisierung des Vorhabens Einschrankun-
gen des StraRenverkehrs und insbesondere der ordnungs-
geméBRen Abfallentsorgung im betroffenen  Bereich

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

auftreten, ist durch Sie die AWU Oberhavel GmbH, Breite
StralRe 47a in 16727 Velten im Vorfeld zu informieren und
entsprechende Entsorgungsméglichkeiten abzustimmen.

6. Belange des Bereiches Landwirtschaft
Die vom Bereich Landwirtschaft zu vertretenden Belange
werden durch das Vorhaben nicht berihrt.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

7. Belange der Bereiche Liegenschaften und Kreisstra-
Ren

Belange, die KreisstralRen betreffen, werden nicht beriihrt.
Liegenschaften des Landkreises Oberhavel sind durch das
Vorhaben nicht betroffen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

8. Belange des Bereiches Mobilitat und Verkehrslen-
kung sowie der unteren StralRenverkehrsbehorde
Larmaktionspldne sind nach gegenwértiger Sach- und
Rechtslage blof3e Verwaltungsvorschriften, die selbst keine
Rechtsgrundlage fir belastende straBenverkehrsbehdrdli-
che Anordnungen darstellen (Jarass Hans: Bundesimmis-
sionsschutzgesetz 7. Auflage, Miinchen 207 § 47 d Bim-
SchG,

Rn.13). Da hislang die immissionsschutzrechtlichen Ergén-
zungsverordnungen zu Larmaktionsplanen (§ 47 f Bim-
SchG) von der Bundesregierung nicht erlassen worden
sind, kdnnen strallenverkehrsrechtliche MalRnahmen, die in
Larmaktionsplanen vorgesehen sind, auf Antrag nur ange-
ordnet werden, wenn die Voraussetzungen des jeweiligen
Fachgesetzes vorliegen (8 47 d Abs. VI i.V.m. § 47 VI Bim-
SchG; Jarass Hans a.a.0. § 47 BimSchG Rn.41 und 44).
Nach § 451 S. 2 Nr. 3 StraBenverkehrs-Ordnung (StVO)
kénnen die StraBenverkehrsbehorden die Benutzung be-
stimmter Strafen oder Stralenstrecken zum Schutz der
Wohnbevdélkerung vor Larm und Abgasen beschranken.
Diese Befugnis wird durch § 45 IX S. 3 StVO hinsichtlich
Beschrénkungen des flieBenden Verkehrs dahin modifi-
ziert, dass Voraussetzung hierfir eine besondere ortliche
Gefahrenlage ist, die das allgemeine Risiko einer Beein-
trachtigung der Wohnbevélkerung durch Larm und Abgase
erheblich Ubersteigt. Diese Voraussetzungen sind dann er-
fullt, wenn L&rm und Abgase Beeintrachtigungen mit sich
bringen, die jenseits dessen liegen, was unter

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Berticksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten
Fall als ortstiblich hingenommen werden muss und damit
zugemutet werden kann (vgl. BVerwG, U.v. 4.6.1986 7 C
76.84 - BVerwGE 74, 234 = juris Rn. 13). Die Grenze der
Zumutbarkeit in diesem Sinne wird nach allgemeiner Auf-
fassung durch keinen bestimmten Schallpegel oder Abgas-
wert bestimmt (vgl. BVerwG, U.v. 22.12.1993 - 11 C 45.92
- NJW 1994, 2037). Orientierungspunkte zur Bestimmung
der Zumutbarkeitsgrenze konnen jedoch die Immissions-
grenzwerte des § 2 Abs. 1 der 16. Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) entnommen werden
(vgl. BVerwG, 22.12.1993 - 11 C45/92). Wenn diese
Schwelle der Larmbelastung tiberschritten ist, sind die tat-
bestandlichen Voraussetzungen fir ein Tatigwerden der
StralRenverkehrshehdérde erfiillt und die Behorde hat unter
Gebrauch ihres Ermessens (iber Beschréankungen des flie-
Renden Verkehrs zu entscheiden bzw. ist auf entsprechen-
den Antrag hin zu einer Ermessensentscheidung verpflich-
tet. Abzustellen ist bei der Ermessensentscheidung insbe-
sondere auf die gebietsbezogene Schutzwirdigkeit und
Schutzbediirftigkeit der betroffenen Anlieger sowie auf eine
eventuell gegebene Larmvorbelastung. Doch auch andere
Besonderheiten des Einzelfalls sind maf3geblich. Von Be-
deutung fir die Bewertung der Zumutbarkeit des Larms ist
u.a., ob der ihn auslésende Verkehr die betroffenen Stra-
Ren funktionsgerecht oder funktionswidrig in Anspruch
nimmt. Im Rahmen der Ermessensentscheidung sind fer-
ner die Belange des StraBenverkehrs und der Verkehrsteil-
nehmer zu wiirdigen. SchlieBlich sind die Interessen ande-
rer Anlieger, die durch larm- oder abgasreduzierende Mal3-
nahmen ihrerseits (iberm&Rig durch Larm oder Abgase be-
eintréchtigt wiirden, in Rechnung zu stellen. Dabei darf die
Behdrde in Wahrung allgemeiner Verkehrsriicksichten und
sonstiger entgegenstehender Belange von verkehrshe-
schrénkenden MaRnahmen umso eher absehen, je gerin-
ger der Grad der L&rm- oder Abgasbeeintréchtigung ist, der
entgegengewirkt werden soll, Umgekehrt miissen bei er-
heblichen Larm- oder Abgasbeeintrachtigungen die ver-
kehrsberuhigenden oder verkehrslenkenden Malhahmen
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

entgegenstehenden Verkehrshediirfnisse und Anliegerinte-
ressen schon von einigem Gewicht sein, wenn mit Riick-
sicht auf diese Belange ein Handeln der Behérde unter-
bleibt. Die zusténdige Behdrde darf jedoch selbst bei er-
heblichen L&rm- oder Abgasbeeintréchtigungen von ver-
kehrsbeschréankenden MaRnahmen absehen, wenn ihr dies
mit Ricksicht auf die damit verbundenen Nachteile ge-
rechtfertigt erscheint (vgl. BVerwG, U. v, 4.6,1986). Werden
die in Nr. 2.1 der Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche
Malnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (L&rm-
schutzRichtlinien-StV) vom 23, November 2007 (VkBI S.
767) aufgefiihrten Richtwerte tberschritten, kann sich das
Ermessen der Behdrde zur Pflicht zum Einschreiten ver-
dichten. Eine Ermessensreduzierung auf Null ist aber auch
dann nicht zwangslaufig gegeben. Damit stehen die vorge-
nannten MaRstabe, nach denen die StralRenverkehrsbe-
horde bei Larm jenseits der Orientierungswerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung die gegenlaufigen Interessen
gegeneinander abzuwagen und maglichst in einen gerech-
ten Ausgleich zu bringen hat, in Einklang.

Im konkreten Fall kdnnen verkehrsheschrankende MaR-
nahmen, die in Larmaktionspldnen vorgeschlagen und
beim Fachdienst Mobilitat und Verkehrslenkung beantragt
werden, nur zur Umsetzung kommen, wenn die Vorausset-
zungen des § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO vorliegen, die in
den bundesrechtlichen "Richtlinien fiir stralenverkehrs-
rechtliche Malinahmen zum Schutz der Bevélkerung vor
Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV vom 23.11.2007)" naher
konkretisiert sind (Ziffer 1.4 der Larmschutz-Richtlinien-
StV). Ausschlaggebend fir die Entscheidung der Straf3en-
verkehrsbehdrden aus Larmschutzgriinden, ist eine schall-
technische Berechnung entsprechend den Richtlinien fur
den Larmschutz an Strafen (RLS 90). Diese ist nach Punkt
2.5 der Larmschutz - Richtlinien - StV vom jeweiligen Stra-
Renbaulasttrager zu erbringen. Darstellungen der Larmsi-
tuation in Larmkarten (§ 47c BimSchG mit Verordnung tber
die L&rmkartierung - 34 BImSchV) reichen nicht aus. Bei
der Ausarbeitung von Larmkarten fiir den StraRenverkehr
werden verschiedene Berechnungsmethoden verwendet
(vgl. BEB-Berechnungsmethode zur Ermittiung der
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

belasteten Zahlen durch Umgehungslarm; BUB- Berech-
nungsmethode fiir den Umgehungslarm von bodennahen
Quellen/ StralRen, Schienenwege,

Industrie und Gewerbe). Die zugrunde gelegten Daten der
16. BImSchV und die oben genannten Berechnungsmetho-
den sind mit den Werten der Larmschutz - Richtlinien - StV
nicht vergleichbar und kénnen demnach fiir die Ableitung
streckenbezogener Geschwindigkeitsreduzieren nicht zu-
grunde gelegt werden. Auch sind diese nicht geeignet, um
das Uberschreiten der Richtwerte nach Nummer 2.1 zu be-
legen (Punkt 2.2 und 2.5 der L&rmschutz-Richtlinien StV).

Im Rahmen der Erstellung der Larmaktionsplanung 4.
Runde hat die Gemeindeverwaltung Oberkramer als proak-
tive Mallnahme die KreisstraRe 6506 (Abschnitt 010-km
5,840) in den Ortslagen Bérenklau und Vehlefanz mithe-
trachtet. Zur schalltechnischen Untersuchung wurde die
Berechnungsmethode der RLS-19 verwendet. Wie bereits
oben ausgefiihrt ist die schalltechnische Untersuchung
nach der Berechnungsmethode RLS 90 durchzufiihren.
Diese Berechnungsmethode ist die Grundlage fiir eine
rechtmagige verkehrsrechtliche Anordnung auf Grund der
Eingriffsbefugnis zum Schutz der Wohnbevolkerung vor
Larm und Abgasen. Von Seiten der Gemeindeverwaltung
Oberkramer wird beabsichtigt ein Antrag auf Erteilung einer
verkehrsrechtlichen Anordnung zur Reduzierung der zulds-
sigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Zeitraum
22:00 Uhr bis 06:00 Uhr im Teilstiick der Barenklauer
StralRe zwischen Kreuzung Lindenallee und Bahniibergang
zu stellen. Im Zuge der beabsichtigen Antragstellung ver-
weist die untere StraRenverkehrsbehdrde auf die oben ge-
nannten Ausfiihrungen und bittet um Vorlage einer Schall-
technischen Untersuchung mit der Berechnungsmethode
nach der RLS 90, um eine entsprechende Mdglichkeit zur
Priifung der Sach- und Rechtslage zu erhalten.

Im Rahmen der Einzelfallpriifung
ist die Larmberechnung durch
den StralRenbaulasttrager (Land-
kreis OHV) durchzufiihren.

Keine Anderung des Larmaki-
onsplans.

In der herrschenden Praxis gehen Petenten gegen die Stra-
Renverkehrsbehdrde vor, da der Eindruck erweckt wird,
dass die Aufstellung von Larmaktionsplanen bindenden
Charakter habe. Fiir einen Widerspruch gegen die Stra3en-
verkehrsbehérde fehlt hier die Rechtsgrundlage, da das

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Trager offentli-

cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

BImSchG keine Rechtsgrundlage fir die StraRenverkehrs-
behérde darstellt. Das Ministerium fiir Infrastruktur und
Landesplanung als oberste Stralenverkehrsbehdrde im
Land Brandenburg bittet in diesen Zusammenhang auf die
offentliche Richtigstellung, dass die Aufstellung von Larm-
aktionsplanen nach derzeitiger Rechtslage keine Bindungs-
wirkung fiir die Stralenverkehrshehdrde darstellt.

9. Belange des Brand-, Katastrophenschutzes und Ret-
tungswesens

Belange des Brand-, Katastrophenschutzes und Rettungs-
wesens sind nicht betroffen. Aus der Sicht des vorbeugen-
den Brandschutzes bestehen zu den geplanten Vorhaben
derzeit keine Bedenken. Brandschutztechnische Anforde-
rungen ergeben sich gegebenenfalls bei der Bewertung
konkreter objekthezogener Bauvorhaben.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

10. Belange der unteren Jagd- und Fischereibehdrde
Jagdrechtliche und fischereirechtliche Belange sind durch
das Vorhaben nicht betroffen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

11. Belange der Behindertenbeauftragten des Land-
kreises Oberhavel

Auf die Einhaltung der DIN 18040-3 "Barrierefreies Bauen
- Teil 3: &ffentlicher Verkehrs- und Freiraum" wird - auch im
Sinne einer allgemeinen Barrierefreiheit - hingewiesen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

B. SCHLUSSBEMERKUNGEN
Fir ein Erérterungsgesprach mit Bezug auf diese Stellung-
nahme stehe ich lhnen bei Bedarf gern zur Verfligung.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

13

Regionale Pla-
nungsgemein-
schaft Prignitz-
Oberhavel

03.04.2024

Katrin Bottger
Fehrbelliner
Strafte 31
16816 Neurup-

pin

Die Belange der Regionalen Planungsgemeinschaft Prig-
nitz-Oberhavel basieren auf den folgenden Erfordernissen
der Raumordnung:

- Satzung iiber den Regionalplan Prignitz-Oberhavel, Sach-
licher Teilplan "Rohstoffsicherung/Windenergienutzung"
(ReP-Rohstoffe) vom 24. November 2010 (ABI. 2012 S.
1659)

- Satzung iiber den Regionalplan Prignitz-Oberhavel, Sach-
licher Teilplan "Freiraum und Windenergie" (ReP FW) vom
21. November 2018

- Satzung tiber den Regionalplan Prignitz-Oberhavel, Sach-
licher Teilplan "Grundfunktionale Schwerpunkte" (ReP
GSP) vom 8. Oktober 2020 (ABI. S. 1321)

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Der Entwurf des Larmaktionsplans 4. Runde der Stadt
Pritzwalk (Stand: November 2023) ist mit den Belangen der
Regionalen Planungsgemeinschaft Prignitz-Oberhavel ver-
einbar.

Begriindung: Mit der 4. Runde der Larmaktionsplane sind
die zustandigen Behdrden aufgerufen die L&rmaktions-
plane der 3. Runde bis zum 18. Juli 2024 zu tiberpriifen und
ein aktuelles Konzept zur L&rmminderung vorzulegen.

Der Regionalplan trifft fir die in Rede stehenden raumli-
chen und sachlichen Planinhalte zur L&rmminderung keine
Festlegungen. Insofern stehen der Planung keine Erforder-
nisse der Regionalplanung entgegen.

Hinweise!

Von den regionalplanerischen Zielen gehen eine Anpas-
sungspflicht gemaR § 1 Absatz 4 BauGB bzw. eine Beach-
tenspflicht geméaR § 4 Absatz 1 Satz 1 ROG aus. Die
Grundsatze und sonstigen Erfordernisse der Raumordnung
sind in der Abwégung zu berticksichtigen (ebd.).

Die Satzung (iber den Regionalplan Prignitz-Oberhavel,
Sachlicher Teilplan "Rohstoffsicherung / Windenergienut-
zung" wurde mit Bescheid vom 14. Februar 2012 teilweise
genehmigt. Von der Genehmigung ausgenommen sind die
Festlegung des Vorbehaltsgebietes Nr. 65 "Sicherung
oberflachennaher Rohstoffe" sowie die Festlegungen zur
"Steuerung der Windenergienutzung". Der Regionalplan
wurde zum Zwecke der Bekanntmachung entsprechend re-
daktionell angepasst und tragt nunmehr die Bezeichnung
Regionalplan "Rohstoffsicherung".

Die Satzung (lber den Regionalplan Prignitz-Oberhavel,
Sachlicher Teilplan "Freiraum und Windenergie" wurde mit
Bescheid vom 17. Juli 2019 teilweise genehmigt. Von der
Genehmigung ausgenommen sind die Festlegungen zur
Steuerung der raumbedeutsamen Windenergienutzung.
Hiergegen hat die Regionale Planungsgemeinschaft Prig-
nitz-Oberhavel Rechtsmittel eingelegt. Die Festlegungen
zum Freiraum und zu den historisch bedeutsamen Kultur-
landschaften wurden genehmigt. Die Bekanntmachung im
Amtshlatt fir Brandenburg hat noch zu erfolgen.
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Trager offentli-

cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Durch die regionalplanerische Stellungnahme bleibt die
aufgrund anderer Vorschriften bestehende Verpflichtung
zum Einholen von Genehmigungen, Bewilligungen oder
Zustimmungen unberihrt.

Nach Abschluss des Beteiligungsverfahrens bitten wir um
Information Gber den Planungsfortgang und die Genehmi-
gungsinhalte.

14

GDMcom GmbH

02.04.2024

Maximilianallee
4
04129 Leipzig

Bezugnehmend auf Ihre oben genannte/n Anfrage(n), er-
teilt GDMcom Auskunft zum angefragten Bereich fiir die fol-
genden Anlagenbetreiber:

Erdgasspeicher Peissen GmbH Halle

nicht betroffen (Auskunft allgemein: Im angefragten Bereich
befinden sich keine Anlagen und keine zurzeit laufenden
Planungen der/s oben

genannten Anlagenbetreiber/s. Wir haben keine Einwénde
gegen das Vorhaben.)

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Ferngas Netzgesellschaft mbH (Netzgebiet Thiringen-
Sachsen) t nicht betroffen (Auskunft Allgemein: Im ange-
fragten Bereich befinden sich keine Anlagen und keine zur-
zeit laufenden Planungen der/s oben genannten Anlagen-
betreiber/s. Wir haben keine Einwénde gegen das Vorha-
ben.)

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

ONTRAS Gastransport GmbH 2 Leipzig betroffen.
(Anhang: ONTRAS Verhaltensregeln und Vorschriften zum
Schutz von

ONTRAS-Anlagen

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

VNG Gasspeicher GmbH 2 Leipzig nicht betroffen
(Auskunft Allgemein: Im angefragten Bereich befinden sich
keine Anlagen und keine zurzeit laufenden Planungen der/s
oben genannten Anlagenbetreiber/s. Wir haben keine Ein-
wande gegen das Vorhaben.)

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Anlagenbetreiber (laut Hinweispflicht) betroffen (Bitte be-
achten Sie, dass sich im angefragten Bereich Anlagen Drit-
ter befinden kdnnen, fiir die GDMcom fiir die Auskuntft nicht
zusténdig ist. GDMcom verweist an dieser Stelle zur Einho-
lung weiterer Auskiinfte auf;

EMB Energie Mark Brandenburg GmbH

Biidnergasse 1, 14552 Michendorf).

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

15 | Autobahn

Keine Stellungnahme abgegeben.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-

GmbH des Bun- onsplans.
des
16 | Brandenburgi- - Keine Stellungnahme abgegeben. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
sche Boden onsplans.
GmbH
17 | B.S.V GmbH - Keine Stellungnahme abgegeben. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaki-

onsplans.
18 | Bundesanstalt - Keine Stellungnahme abgegeben. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
fr Immobilien- onsplans.
aufgaben BImA

19 | BVVG Boden-
verwertungs- u.
Verwaltungs
GmbH

Keine Stellungnahme abgegeben.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-

onsplans.

20 | EMB Energie

Keine Stellungnahme abgegeben.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-

Mark Branden- onsplans.
burg GmbH

21 | Gemeinde - Keine Stellungnahme abgegeben. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
Leegebruch onsplans.

22 | Handwerkskam-
mer Potsdam

Keine Stellungnahme abgegeben.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-

onsplans.

23 | Industrie- und

Keine Stellungnahme abgegeben.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-

Handelskammer onsplans.
(IHK)
24 | Kreishandwer- - Keine Stellungnahme abgegeben. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
kerschaft Ober- onsplans.
havel

25 | Landesamt flr
Bauen und Ver-
kehr

Keine Stellungnahme abgegeben.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-

onsplans.

26 | Landesamt fiir
Bergbau, Geolo-
gie und Roh-
stoffe Branden-
burg

Keine Stellungnahme abgegeben.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-

onsplans.

27 | Landesamt flr
Landliche Ent-
wicklung,

Keine Stellungnahme abgegeben.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-

onsplans.




Anhang |.2
Liarmaktionsplan Gemeinde Oberkramer 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Trager o6ffentlicher Belange

Trager offentli- | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MaRnahme

cher Belange datum
Landwirtschaft
und Flurneuord-
nung

28 | OWA GmbH - Keine Stellungnahme abgegeben. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-

onsplans.
29 | StadtKremmen | - - Keine Stellungnahme abgegeben. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

30 | Stadt Oranien- - Keine Stellungnahme abgegeben. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
burg onsplans.

31 | Zweckverband 15.04.2024 - Einreichung nach Auslegungsfrist. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
Kremmen Der Zweckverband Kremmen hat keine weiteren Belange. onsplans.

32 | Ministerium fir | - Keine Stellungnahme abgegeben. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
Umwelt, Ge- onsplans.
sundheit und
Verbraucher-
schutz

33 | Oberhavel Ver- | - Keine Stellungnahme abgegeben. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
kehrsgesell- onsplans.
schaft mbH
0ovG

34 | DEGES Deut- - Keine Stellungnahme abgegeben. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
sche Einheit onsplans.
Fernstralienpla-
nungs- und -bau
GmbH

35 | Havellandauto- | - Keine Stellungnahme abgegeben. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-

bahn GmbH &
Co. KG

onsplans.
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Anhang I
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

C) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fiir die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Lyen" (Tag-Abend-Nacht-Ladrmindex) den Larmindex fur die allgemeine Beldstigung, der

in Anhang | ndher erlautert ist;

g) "Laay" (Taglarmindex) den Larmindex fur die Belastigung wahrend des Tages, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

h) "Levening” (Abendlarmindex) den Larmindex fir die Belastigung am Abend, der in Anhang
| ndher erlautert ist;

i) "Loight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fur Schlafstérungen, der in Anhang | ndher er-
lautert ist;
j) "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

)] "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lsen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustédndigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Gber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir die
Gesamtprognosen flr ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Lyigne und ge-
gebenenfalls L., oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustindigen Behérden
LadrmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfiihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbeldrm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevolkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lirmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchalldédmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie geméaf
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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